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Здравствуйте!

Вы держите в руках информационный сборник, выходящий ежегодно к Российской 
неделе общественного транспорта и городской мобильности — главному событию, 
объединяющему специалистов транспортных предприятий, компаний-изготовителей 
подвижного состава, комплектующих и сервисных систем, научные заведения, ассоциации, 
СМИ и других представителей отраслевого сообщества.

На стр. 4–5 сборника приведена деловая программа — полный список дискуссионных 
и презентационных мероприятий, доступных для посещения отраслевыми специалистами 
в дни работы выставок «ЭлектроТранс», «Электроника-Транспорт», «CityBus» и «Транспорт-
ная светотехника». Отдельно отметим Молодёжный форум, проводимый Международной 
ассоциацией предприятий городского транспорта (МАП ГЭТ). Далее следует блок привет-
ствий от руководителей основных отраслевых ведомств, организаций и объединений.

В основной части нашего издания опубликованы информационные и аналитические 
материалы, интервью с первыми лицами транспортных компаний и ассоциаций, описания 
научных разработок и технических новинок, экспертные мнения — всё то, что, по мнению 
редколлегии, позволит составить картину развития пассажирского транспорта и электро-
технической отрасли за последние годы.

Далее представлен список участников выставок и деловой программы Российской не-
дели общественного транспорта и городской мобильности. Завершает сборник перечень 
СМИ, оказавших информационную поддержку нашему мероприятию, и страницы, посвя-
щённые конкурсу перспективных разработок «Зелёный свет».

Желаем плодотворной и успешной работы на выставках и в деловой программе! Так-
же приглашаем к диалогу: по окончании мероприятий Недели мы начнём готовить новое 
издание, которое будет выпущено в 2024 году. Вы можете рассказать нашим читателям 
о новых разработках и технических решениях, идеях, которые сделают общественный 
транспорт более доступным, быстрым и безопасным. Мы открыты для сотрудничества!

С уважением,

Олег Бодня, главный редактор

Тел. + 7 495 287 4412, info@e-transport.ru
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ДЕЛОВАЯ ПРОГРАММА

Деловая программа 
Российской недели 
общественного транспорта 
и городской мобильности 
Москва, ЦВК «Экспоцентр», 
27-29 сентября 2023 г.
27 сентября
10:15 – 12:15 Открытое заседание Общественного совета при 
Министерстве транспорта РФ.

10:15 – 12:00 Круглый стол «Нормативное и инструменталь-
ное сопровождение испытаний электрических транспортных 
средств и бортовых модулей для обеспечения внутрисистем-
ной и межсистемной электромагнитной совместимости в свете 
рыночных требований». Организатор — НПФ «Диполь».

10:15 – 12:30 Круглый стол «Российское освещение для транс-
порта и транспортной инфраструктуры». Организатор — Ассо-
циация производителей светодиодов и систем.

12:00 – 14:00 Круглый стол «Биотехнические системы и техно-
логии в сфере безопасности на транспорте. Контроль состоя-
ния здоровья водителей и машинистов».

12:30 – 12:45 Церемония официального открытия Россий-
ской недели общественного транспорта и городской мо-
бильности.
12:45 – 18:00 Зал В. Конференция ООО «ТрансНет»: «Транспорт-
ное моделирование как инструмент стратегического развития 
российских городов»

13:00 – 15:00 Круглый стол «Эффективные PR и маркетинговые 
стратегии популяризации общественного транспорта. Меха-
низмы повышения лояльности пользователей и работа с чув-
ствительными темами».

13:00 – 15:00 Круглый стол «Внутренние и международные 
автобусные перевозки. Проблемы, предложения и пути реше-
ния». Организатор – Объединение автопассажирских перевоз-
чиков.

14:00 – 15:30 Мероприятие компании «Трансэнергоснаб».

15:00 – 17:00 Круглый стол «Интеграция железнодорожного 
и городского общественного транспорта — эффективный путь 
достижения национальных целей и повышения уровня транс-
портного обслуживания пассажиров».

15:00 – 16:00 Круглый стол по кибербезопасности предприя-
тий общественного транспорта. Организатор — компания «По-
зитив Текнолоджис».

15:00 – 18:00 Технический визит в электродепо «Замо-
скворецкое» Московского метрополитена и на объект 
внедрения инновационных решений в области трамвай-
ной автоматики на инфраструктуре города Москвы (терри-
ториально — Верхний Сусальный пер., у м. «Курская»).

15:30 – 18:00 Дискуссионный клуб «Приоритетные направле-
ния развития мобильности населения и повышения качества 
услуг: мультимодальность, экология, цифровизация».

16:00 – 18:00 Общее собрание членов МАП ГЭТ и ОООР «ГЭТ».

17:00 – 17:30 Обсуждение итогов круглого стола на открытом 
заседании Комиссии по вопросам развития пассажирских пе-
ревозок Общественного совета при Министерстве транспорта 
РФ. Организатор — ассоциация «Желдорразвитие».

18:45 – 21:00 Вечернее мероприятие для участников выста-
вок.

28 сентября 
10:15 – 15:00 Всероссийская конференция «Развитие элек-
трического транспорта и сопутствующей инфраструктуры: 
диалог бизнеса и власти».

10:15 – 10:30 Открытие.

10:30 – 12:00 Секция 1: Развитие городского пассажирско-
го электрического транспорта.

12:00 – 13:00 Секция 2: Служебный, коммунальный, тури-
стический электротранспорт. Решения для АПК.

13:00 – 14:30 Секция 3: ЭЗС: безопасность, обслуживание, 
оплата зарядных сессий.

14:30 – 15:00 Секция 4: Накопители энергии для электро-
транспорта.

10:15 – 12:30 Круглый стол «Тяговый электропривод: иннова-
ционные решения и актуальные вопросы энергосбережения».

10:15 – 12:00 Практический семинар по созданию и внедре-
нию реальных инструментов для транспортного планирова-
ния, моделирования и управления транспортными системами. 
Организатор — Simetra.

10:15 – 13:00 Молодёжный форум. Организатор — МАП ГЭТ.

11:00 – 18:00 Технический визит на Демиховский маши-
ностроительный завод АО «Трансмашхолдинг». Выездной 
круглый стол по вопросам интеграции железнодорожного и го-
родского пассажирского транспорта и производству подвиж-
ного состава для пригородного железнодорожного сообщения 
(комплектующие, импортозамещение, новые материалы).

12:30 – 14:00 Круглый стол «Инфраструктура ГЭТ: груз прожи-
тых лет и пути в новую жизнь».

13:00 – 18:00 Круглый стол «Существующие технические ре-
шения и актуальные вопросы по снижению шума и вибрации 
рельсового транспорта. Современные технологии строитель-
ства, ремонта, диагностики пути и инфраструктуры». Организа-
торы — международная ассоциация «Метро», АРППЭИ.

13:00 – 14:30 Круглый стол «Речной транспорт на электриче-
ской тяге: планы, приоритеты, вызовы». Организатор — Музей 
транспорта Москвы.

14:00 – 16:00 Круглый стол «Современные системы управле-
ния движением городского рельсового транспорта. Перспек-
тивы модернизации и развития». Организатор — ООО «1520 
Сигнал».

14:30 – 16:00 Круглый стол по платёжным решениям «Новые 
«старые» веяния в технологиях оплаты проезда: open-loop, abt, 
MaaS и др.».



Сентябрь 2023 5

ДЕЛОВАЯ ПРОГРАММА

15:00 – 19:00 Конференция «Развитие пассажирских пере-
возок автомобильным транспортом в новых регионах России: 
адаптация деятельности автотранспортных компаний к рос-
сийскому законодательству в сфере автомобильного и город-
ского пассажирского транспорта». Организатор — Националь-
ная ассоциация предприятий автомобильного и городского 
пассажирского транспорта.

16:00 – 18:00 Круглый стол «Программа развития городского 
наземного электрического транспорта в Российской Феде-
рации: принципы и подходы к реализации». Организатор —  
ОАО «НИИАТ».

16:00 – 18:00 Круглый стол «Особенности выбора климатиче-
ского оборудования для подвижного состава. Специфика под-
хода с учётом импортозамещения». Организатор — ООО НПФ 
«ЭТНА ПЛЮС».

29 сентября

10:15 – 13:00 Чайный клуб «Россия электромобильная. Что 
даст электромобилизация людям и бизнесу?». Организатор — 
редакция портала «Зелёная точка старта».

10:15 – 12:00 Круглый стол «Преференции испытаниям колёс-
ного транспорта на Севере — драйвер проекта «Наука и инжи-
ниринг экстремально холодных территорий».

10:15 – 12:00 Круглый стол «Развитие беспилотного транс-
порта и подготовка профессиональных кадров». Организатор 
- Фонд «Московский инновационный кластер»

12:00 – 14:00 Круглый стол «Цифровые технологии и ком-
плексная автоматизация пассажирского транспортного пред-
приятия».

12:00 – 17:00 Технический визит в филиал Центральный 
ГУП «Мосгортранс» (эксплуатация автобусов) и в электро-
бусный парк «Митино» ГУП «Мосгортранс».
13:00 – 18:00 Технический визит на испытательный поли-
гон НАМИ (для участников Молодёжного форума).

14:20 – 15:00 Демонстрация в движении электробуса 62181 
«Генерал» с комбинированной зарядкой.

Отъезд на технические визиты — от павильона №3 ЦВК «Экс-
поцентр», возвращение — до ближайшей станции метро. 
Сбор участников технических визитов – у стойки «Регистра-
ция на технические визиты», стенд 1-1. Для регистрации на 
некоторые технические визиты требуются паспортные дан-
ные.

Программа Молодёжного форума 
специалистов ГЭТ и студентов  
транспортных специальностей высших и 
средних специальных учебных заведений
Организатор — МАП ГЭТ
https://yf.electrotrans-expo.ru 

27 сентября

10:00 – 11:00 Встреча и регистрация участников.

11:00 – 13:30 Участие в мероприятиях деловой программы.

14:00 – 15:00 Обед, знакомство участников.

16:00 – 19:00 Технический визит в ЦОДД г. Москвы.

28 сентября

10:15 – 13:00 Молодёжный форум — доклады.

13:00 – 14:00 Обед.

14:00 – 16:30 Участие в работе круглых столов.

17:00 – 21:00 Посещение Музея транспорта Москвы, площад-
ка на ВДНХ.

29 сентября

11:00 – 19:00 Технический визит на испытательный полигон 
НАМИ.

19:00 Завершение работы форума, отъезд участников.

В программе возможны изменения,  
часть мероприятий на согласовании.

Телефон оргкомитета: +7 (495) 287-44-12
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ПРИВЕТСТВИЯ

Уважаемые друзья!

От имени Министерства транспорта Российской Федерации приветствую участни-
ков пленарного заседания в рамках Российской недели общественного транспорта и 
городской мобильности и церемонии открытия 12-й международной выставки «Элек-
троТранс 2023».

Более века городской электрический транспорт является неотъемлемой частью 
жизни людей, привычным элементом городских улиц, важной составляющей эконо-
мики нашей страны. Сегодня технологии активно развиваются, появляются транс-
портные средства нового поколения, предлагающие высокий уровень комфорта, 
энергоэффективности, безопасности движения, тестируется беспилотный электриче-
ский транспорт. 

Благодаря принятым в последние годы государственным программам происхо-
дит обновление парка подвижного состава городского пассажирского транспорта, 
модернизируется инфраструктура, строятся новые линии метро, пригородное же-

лезнодорожное сообщение интегрируется в городскую транспортную среду. Активно развивается коммерческий, 
служебный, коммунальный и частный электрический транспорт. Расширяется сеть зарядных станций в городах и на 
междугородных магистралях.

На площадке Российской недели общественного транспорта и городской мобильности широкий круг специалистов 
обсуждает концептуальные вопросы деятельности отрасли, что позволяет выбирать оптимальные решения актуальных 
задач. Уверен, что дискуссии, организованные на площадке мероприятия, принесут скорую практическую отдачу.

Желаю участникам и гостям «Российской недели общественного транспорта и городской мобильности» плодот-
ворной работы!

И.о. директора Департамента
государственной политики в области                                                                        В.В. Луговенко
автомобильного и городского
пассажирского транспорта 
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ПРИВЕТСТВИЯ

Уважаемые коллеги!

От имени Союза транспортников России приветствую гостей, участников и орга-
низаторов Российской недели общественного транспорта и городской мобильности!

В 2020-2022 годах были приняты концептуальные документы в сфере транспорта, 
которые определяют вектор и основные ориентиры интенсивного развития систем 
общественного транспорта на ближайшее десятилетие.

Основной из таких документов – Транспортная Стратегия Российской Федерации 
до 2030 года с прогнозом на период до 2035 года. Для пассажирских перевозок важ-
нейший акцент в Стратегии делается на развитии магистрального пассажирского кар-
каса с целью сокращения доли поездок на личных автомобилях.

Национальная цель «Комфортная и безопасная среда для жизни», предусмотрен-
ная Указом Президента Российской Федерации В.В. Путина «О национальных целях 
развития Российской Федерации на период до 2030 года», Концепция по развитию 
производства и использования электрического автомобильного транспорта в Рос-

сийской Федерации на период до 2030 года, принятая в 2021 году, ставят перед нами задачи, связанные с глубокой 
технической и технологической модернизацией общественного транспорта и снижением выбросов загрязняющих 
веществ.

Современный подвижной состав, электрический транспорт, зарождающийся сектор коммерческих, служебных, 
коммунальных и частных электромобилей позволят в разы снизить углеродный след от работы транспорта, создать 
новые отрасли промышленности и услуг, новое качество жизни в городах.

В этом году выставки Российской недели общественного транспорта и городской мобильности будут проходить в 
условиях продолжающегося экономического давления на нашу страну. В этих условиях особое значение приобрета-
ет слаженная работа транспортного комплекса, единство и созидательные усилия всех органов власти, обществен-
ных объединений, профсоюзов, промышленных и транспортных предприятий.

Деловая программа откроется открытым заседанием Общественного совета Министерства транспорта РФ, на ко-
торое выносятся актуальные вопросы развития отрасли.

Проведение в дни выставок Молодёжного форума специалистов транспортных предприятий и студентов транс-
портных специальностей высших и средних специальных учебных заведений – знаковое мероприятие, призванное 
поднять престиж профессии в глазах молодого поколения, выдвигать и поощрять перспективных, думающих сотруд-
ников, которые в будущем займут руководящие посты и будут определять лицо отрасли.

Искренне верю в огромный потенциал и профессионализм участников выставок, желаю всем успешной, плодот-
ворной работы, продуктивных деловых встреч, выполнения намеченных планов и решения самых масштабных и 
сложных задач!

Президент Союза транспортников России, депутат Государственной Думы
Федерального Собрания Российской Федерации                                                                                 В.Б. Ефимов
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ПРИВЕТСТВИЯ

Уважаемые коллеги, друзья!

Приветствую гостей и участников выставок, проходящих в рамках Российской не-
дели общественного транспорта и городской мобильности!

Ставшее традицией ежегодное проведение выставок по тематике пассажирских 
перевозок в городах, расширение состава участников, добавление новых тематик сви-
детельствует о весомой роли общественного транспорта в жизни нашего общества, о 
возрастающем внимании к его нуждам и проблемам  со стороны органов власти раз-
ных уровней. 

В Транспортной стратегии России до 2030 года подчёркивается важность экологи-
ческой составляющей транспортной отрасли. Безусловно, электрический транспорт 
как наиболее экологичный вид наземного и внеуличного транспорта станет основой 
для развития транспортных систем крупных городских агломераций. Перевод авто-
бусного парка на газовое топливо также позитивно скажется на экологической обста-
новке.

Важно, что гости и участники выставок «Недели» имеют возможность обменяться 
профессиональным опытом, обсудить насущные проблемы на стендах и в рамках об-

ширной деловой программы, наметить пути сотрудничества.
Приятно отметить, что не первый год в программе мероприятий значится круглый стол по автобусному транспор-

ту для северных территорий и территорий с арктическим климатом. Расширение транспортных связей в регионах 
нашей страны, которые относятся к холодному и арктическому климату, позволит с одной стороны предоставить на-
селению постоянные транспортные услуги, а с другой создать перспективную отрасль арктического транспортного 
машиностроения.

Желаю участникам и гостям мероприятий Российской недели общественного транспорта и городской мобильно-
сти крепкого здоровья, плодотворной работы и профессиональных успехов!

Член Совета Федерации ФС РФ                                             А.И. Широков
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ПРИВЕТСТВИЯ

Уважаемые участники и организаторы!

От имени Комитета Государственной Думы по энергетике и от себя лично поздрав-
ляю организаторов, участников и гостей 12-й международной выставки «ЭлектроТранс 
2023» с началом работы!

Развитие экологически чистого транспорта является одной из приоритетных задач 
государства. Большая роль в данном вопросе отводится международной выставке 
«ЭлектроТранс», где ежегодно обсуждаются современные тенденции в машиностро-
ении, внедрение инновационных технологий, проводятся демонстрации новых пер-
спективных разработок, что, несомненно, оказывает позитивное влияние на развитие 
отрасли. 

Благодаря содержательным дискуссиям и высокому уровню экспертов междуна-
родная выставка «ЭлектроТранс» по праву завоевала статус авторитетной площадки 
для обсуждения стратегических вопросов развития электрического транспорта в Рос-
сии и во всём мире.

Убеждён, что в этом году мероприятие соберёт широкий круг представителей рос-
сийских и зарубежных организаций, профессионалов высокого уровня, что позволит 

всесторонне обсудить и проанализировать лучшие международные и российские практики развития электрическо-
го транспорта, в том числе, уделить внимание актуальным вопросам импортозамещения, локализации производства, 
повышения доступности и безопасности транспорта, новым цифровым решениям.

Уверен, что дискуссии пройдут в конструктивном ключе, а выработанные в их ходе предложения послужат углу-
блению диалога и международного партнёрства, помогут действовать согласованно и эффективно в вопросах раз-
вития отрасли и соответствующей инфраструктуры, что будет способствовать социально-экономическому развитию 
нашей страны.

Желаю всем участникам выставки плодотворной и успешной работы!

Председатель Комитета                                                                П.Н. Завальный
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ПРИВЕТСТВИЯ

Уважаемые коллеги! 

От лица Правительства Москвы, Транспортного комплекса столицы приветствую 
вас на 12-й международной выставке «ЭлектроТранс 2023»!

Улучшение экологической ситуации в городе и повышение комфорта поездок пас-
сажиров – приоритетное направление работы Правительства Москвы, поэтому се-
годня столица – не только лидер по использованию электрического транспорта, но и 
центр разработки и внедрения самых инновационных моделей и технологий.

2023 год стал рекордным по реализации крупнейших проектов в области элек-
тротранспорта. Уже сейчас они доказали свою эффективность и кардинально улучши-
ли передвижение по городу миллионов людей.

В этом году полностью заработало самое протяженное в мире метрокольцо – Боль-
шая кольцевая линия. Эффект от её запуска почувствовали все без исключения жители 
столицы: в рабочий день ей пользуются больше миллиона человек, к концу года ожи-
дается рост пассажиропотока ещё на 30%.

Почти 4 года назад были открыты первые Московские центральные диаметры D1 
и D2, которые объединили формат пригородных электричек и метро. Всё чаще диа-

метры используются для поездок внутри столицы. Многие автомобилисты пересаживаются на МЦД с личных авто, 
потому что так надёжнее, выгоднее и удобнее. Запуск ещё двух линий D3 и D4 – это новый уровень комфорта, новые 
пересадки на метро и МЦК, а также выгодные тарифы для ещё большего числа жителей Москвы и Подмосковья.

Москва – европейский лидер по количеству электробусов. В рамках крупнейшего в Европе контракта до конца 
2024 года российские производители поставят в столицу ещё 1200 единиц самого современного отечественного на-
земного городского пассажирского транспорта. Благодаря работе электробусных парков «Красная Пахра» и «Мити-
но» мы запускаем больше экологичных маршрутов в разных частях города.

В этом году пассажиров на Москве-реке начал перевозить круглогодичный речной регулярный электротранспорт, 
аналогов которого нет нигде в мире. Это российская разработка – оборудование, отделочные материалы и программ-
ное обеспечение произведены в нашей стране. Новый вид городского транспорта уже пользуется большим спросом 
у жителей и гостей столицы, при этом от пассажиров поступают только положительные отзывы.

Большое внимание уделяется развитию личного электротранспорта. В рамках проекта «Энергия Москвы» в столи-
це устанавливаются зарядные станции, где можно бесплатно зарядить электрический автомобиль. Электромобили, в 
том числе отечественные «Москвич 3е», активно пополняют парки такси и каршеринга.

Выставка «ЭлектроТранс 2023» - это отличная площадка для обмена идеями, поиска новых деловых партнёров и 
вариантов сотрудничества, а проекты, предложенные здесь, обязательно найдут применение в транспортных систе-
мах нашей страны.

Желаю всем гостям и участникам выставки продуктивной работы и успехов!

Заместитель Мэра Москвы
в правительстве Москвы,
руководитель Департамента транспорта
и развития дорожно-транспортной
инфраструктуры города Москвы                                                               

М.С. Ликсутов
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ПРИВЕТСТВИЯ

Уважаемые коллеги!

Приветствую участников и гостей выставок «ЭлектроТранс 2023», «CityBus 2023» и 
других мероприятий Российской недели общественного транспорта и городской мо-
бильности в Экспоцентре!

Москва — лидер в Европе по развитию и использованию электротранспорта. По 
состоянию на август 2023 года в столице действует около 1200 современных электро-
бусов отечественного производства, ежедневно работает 91 электробусный маршрут. 
К 2024 году число электробусов в Москве увеличится вдвое благодаря крупнейшему 
контракту на поставку экологичной техники. С 2018 года наши электробусы перевез-
ли уже более 350 млн пассажиров. Замена дизельных автобусов на инновационный 
транспорт помогает снизить влияние на окружающую среду. Таким образом, ГУП 
«Мосгортранс» решает ключевые задачи, связанные с улучшением экологической об-
становки в городе и повышением комфорта поездок.

Поставки техники и запуск новых маршрутов помогают обеспечить жителей столицы 
удобным и безопасным транспортом. Мы также занимаемся развитием речной пасса-
жирской навигации. В 2023 году после реконструкции открылся Южный речной вокзал.

ГУП «Мосгортранс» постоянно обновляет подвижной состав, совершенствует инфраструктуру для расширения 
маршрутной сети и улучшения условий труда работников. Всё это напрямую влияет на качество обслуживания пас-
сажиров. 

В 2023 году мы открыли уже второй в России и в Москве электробусный парк «Митино». Он рассчитан на 300 еди-
ниц техники, внутри созданы все условия для комфорта водителей. 

«ЭлектроТранс 2023» — площадка для обмена профессиональными мнениями, она создана для интеграции сме-
лых идей и практических решений в сфере пассажирских перевозок. Сотрудники ГУП «Мосгортранс» регулярно вы-
ступают в качестве спикеров и принимают активное участие в мероприятиях деловой программы. Мы всегда рады 
делиться опытом в области модернизации и развития городского транспорта.

Желаю гостям и участникам Российской недели общественного транспорта и городской мобильности продуктив-
ной работы и новых полезных деловых контактов!

Генеральный директор ГУП «Мосгортранс»                                                       Н.А. Асаул
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ПРИВЕТСТВИЯ

Уважаемые организаторы и участники!

От лица ГУП «Московский метрополитен» рад приветствовать вас, участников и го-
стей 12-й международной выставки «ЭлектроТранс 2023»!

Ежегодно спектр вопросов, обсуждаемых на выставке, расширяется. Их решение 
способствует динамичному развитию отрасли, придаёт импульс реализации новых 
технологий и запуску инновационных проектов.

Несмотря на вызовы последнего времени, мы продолжаем строить современный 
подвижной состав, совершенствовать транспортную инфраструктуру городов, разви-
вать цифровые сервисы, повышать уровень безопасности, качества и комфорта пасса-
жирских перевозок.

Сегодня электрический транспорт активно развивается – открываются новые 
линии метрополитена и железных дорог, обновляются и совершенствуются пар-
ки трамваев и электробусов, а с недавних пор активное развитие получили речные 
электрические суда. Электрическая тяга – самый экологичный и эффективный способ 
обеспечения агломерационной транспортной мобильности и устойчивого развития 
регионов России.

Искренне благодарен организаторам за высокий уровень подготовки мероприятий и хочу выразить признатель-
ность участникам за их преданность и вклад в развитие общего дела.

Всем желаю успешной работы и вдохновений в поиске новых идей!

Начальник ГУП «Московский метрополитен»      В.Н. Козловский 
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Уважаемые коллеги!

От имени коллектива Петербургского метрополитена приветствую гостей и участ-
ников 12-й международной выставки «ЭлектроТранс 2023»!

Петербургский метрополитен - второй по величине и пассажиропотоку в России. 
Он построен в сложнейших геологических условиях, обеспечивает надёжным, безо-
пасным и быстрым транспортным сообщением жителей 5-миллионного мегаполиса. 
Метрополитен продолжает активно развиваться. 

На выставке «ЭлектроТранс» демонстрируется инновационная продукция, востре-
бованная различными службами метрополитенов. Ежегодное проведение выставки 
способствуют выявлению перспективных технологий, методов и инструментов эффек-
тивного управления и эксплуатации метрополитенов в городах России. 

Для наших специалистов, ежегодно посещающих выставку, интерес представля-
ют решения в области диспетчеризации и управления движением, энергоснабжения, 
обеспечения безопасности, технологии оплаты проезда, строительства и ремонта 
пути и тоннельных сооружений, обслуживания эскалаторов и лифтов, а также кон-
трольно-измерительные приборы для диагностики узлов подвижного состава, пути, 

электрооборудования. 
Выставка проводится в рамках Российской недели общественного транспорта и городской мобильности, одно-

временно с форумом по информационным технологиям для транспорта «Электроника-Транспорт», что подчёркивает 
возрастающую роль цифровых технологий в работе современных предприятий городского рельсового транспорта.

Желаю всем гостям и участникам хорошего настроения и успешных деловых контактов!

Начальник ГУП «Петербургский метрополитен»    Е.Г. Козин
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Уважаемые коллеги!

От имени АО «Мострансавто» приветствую участников, гостей и организаторов 
специализированных выставок «CityBus», «ЭлектроТранс», «Электроника-Транспорт», 
«Транспортная Светотехника».

Одно из крупнейших мероприятий в отрасли не первый год служит площадкой для 
обсуждения актуальных вопросов развития пассажирских перевозок. В современных 
условиях, когда общественный транспорт и многие параллельные отрасли сталкива-
ются с новыми серьёзными вызовами, Российская неделя общественного транспорта 
способствует обмену опытом, расширению партнёрских связей перевозчиков с отече-
ственными производителями транспорта, комплектующих и запасных частей. В такой 
продуктивной обстановке появляются новые идеи и перспективные проекты.

Географическое положение региона, в котором работает АО «Мострансавто», осо-
бенности его интеграции со столицей и экономический потенциал определили важ-
нейшую роль общественного транспорта в Московской области. Поэтому в текущем 
году наша компания провела масштабное обновление автобусов большого и сред-
него классов, реализуется программа реновации транспортной инфраструктуры. Мы 

разработали и интегрировали в операционную деятельность ряд IT-решений. Полным ходом работает программа 
набора водителей. Наши главные задачи — доступность и своевременность общественного транспорта, комфорт и 
безопасность пассажиров — остаются неизменными.

Желаю участникам деловой повестки продуктивной и успешной работы. Пусть эти дни принесут множество цен-
ных идей и полезных контактов, которые станут прочным фундаментом для долгосрочного развития и стабильного 
роста отрасли пассажирских перевозок.

Генеральный директор        С.В. Кайгородов
АО «Мострансавто»                                                                          



Сентябрь 2023 15

ПРИВЕТСТВИЯ

Уважаемые коллеги!

От имени Санкт-Петербургского государственного унитарного предприятия пасса-
жирского автомобильного транспорта приветствую гостей и участников Российской 
недели общественного транспорта и городской мобильности!

За годы своего существования данное мероприятие стало важным отраслевым 
событием, прогрессивной площадкой в сфере развития электрического транспорта и 
коммуникации заинтересованных участников отрасли. Площадка мероприятия созда-
ёт возможности для  разноформатного ознакомления и обсуждения самых актуаль-
ных трендов в развитии такого важного сектора отрасли - электрического транспорта.

Сегодня руководством нашей страны обозначены основные векторы развития 
общественного транспорта, среди которых – расширение использования экологи-
чески чистых видов городского пассажирского транспорта, внедрение инновацион-
ных решений для снижения экологической нагрузки транспортных систем городов. 
Устойчивое, т.е. в том числе и экологически ориентированное развитие транспорт-
ного комплекса в значительной степени влияет не только на конкурентоспособность 
отечественной экономики, но и на качество жизни наших граждан. Это развитие, без 
сомнения, может стать одним из драйверов реализации инновационной модели эко-

номического роста в России. 
Являясь лидером на рынке социальных автобусных перевозок Санкт-Петербурга, СПб ГУП «Пассажиравтотранс» 

в своей деятельности также уделяет особое внимание экологической направленности в развитии городского пас-
сажирского транспорта, поддерживая общий тренд на повышение экологичности транспортного комплекса. Так, на 
базе предприятия уже эксплуатируются электробусы с запасом хода до 240 км и системой ночной зарядки, плани-
руется дальнейшее наращивание парка подвижного состава современной и экологичной техникой, организована 
работа по созданию инфраструктуры инновационного парка для электробусов в промзоне «Ржевка» в Санкт-Петер-
бурге вместимостью до 400 единиц техники: в этом году успешно завершены работы по проектированию и в самое 
ближайшее время будут начаты строительные работы по объекту. 

Уверен, что в ходе мероприятий Российской недели общественного транспорта и городской мобильности участ-
ники смогут эффективно обменяться опытом и новыми идеями в сфере развития электрического транспорта, устано-
вить перспективные деловые контакты. 

Желаю всем участникам плодотворной работы, конструктивного общения и новых идей! 

Генеральный директор        А.В. Лызин
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ПРИВЕТСТВИЯ

Уважаемые коллеги! 

От лица НИИ «МосТрансПроект» рад приветствовать вас на 12-й международной 
выставке «ЭлектроТранс 2023».

Наш институт — ведущий интеллектуальный центр планирования и проектирова-
ния транспортных решений в Москве. Мы работаем над реализацией масштабных го-
родских проектов на благо жителей.

Каждый день мы вносим свой вклад в развитие города — повышая транспортную 
доступность городских объектов и совершенствуя движение в столице. Наши специа-
листы комплексно подходят к анализу участков и созданию планировочных решений. 
Мы помогаем организовывать дорожное движение и выполняем проекты для строи-
тельства и реконструкции городских объектов.

Наша главная задача — сделать город удобным для каждого москвича: пассажира, 
пешехода, автомобилиста и велосипедиста.

Транспортная система Москвы развивается быстрыми темпами, поэтому выставка 
«ЭлектроТранс 2023» — это отличная площадка для поиска новых партнёров и вариан-
тов сотрудничества. Для нас очень важно участие в вашей выставке и причастность к 

комьюнити по развитию общественного транспорта нашей страны.
Желаю всем гостям и участникам мероприятия плодотворной работы и эффективной коммуникации.

Директор НИИ «МосТрансПроект»       В.П. Титов
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ПРИВЕТСТВИЯ

Уважаемые участники и организаторы!

От имени Музея Транспорта Москвы и от себя лично поздравляю организаторов, 
участников и гостей 12-й международной выставки «ЭлектроТранс 2023» с началом 
работы!

Одним из основных направлений Музея Транспорта Москвы станет разговор о 
ключевой экологической роли городского транспорта в будущем города и планеты, 
«зелёных технологиях», разумном отношении к климату, к себе и друг к другу.  Про-
странство Музея на Новорязанской улице, которое мы откроем в конце 2024 года, ста-
нет многофункциональным музейным комплексом, посвящённом истории и культуро-
логическому аспекту транспорта, городу и его развитию, всему, что движет городом 
в его настоящем и будущем — это наше любимое определение деятельности Музея. 

Мы будем включать посетителей в диалог об экологии, принципах устойчивого 
развития общества, связи между людьми. Уже сейчас, до открытия основного зда-
ния, Музей ведёт активную деятельность на таких площадках столицы, как павильон 
«Транспорт СССР» на ВДНХ, Северный речной вокзал и Южный речной вокзал. 

Музей Транспорта Москвы выступает в роли хроникёра происходящих событий в 
транспортной сфере, а международная выставка «ЭлектроТранс» призвана обратить внимание на её актуальную по-
вестку. Обсуждение современных тенденций в машиностроении, внедрение инновационных технологий, демонстра-
ции новых перспективных разработок, без сомнения, позитивно влияют на развитие экологического направления, 
которое является приоритетным для развития города и его транспорта.

Содержательные дискуссии и высококвалифицированные эксперты помогут определить точки роста для совре-
менного транспорта. 

Убеждена, что в этом году мероприятие соберёт широкий круг представителей российских и зарубежных орга-
низаций, профессионалов высокого уровня, что позволит продуктивно обсудить и проанализировать лучшие меж-
дународные и российские практики развития электрического транспорта, в том числе, уделить внимание цифро-
вым и инженерным решениям в области речного транспорта. Именно этой тематике будет посвящена панель Музея 
Транспорта Москвы в рамках выставки «ЭлектроТранс».

Уверена, что дискуссии пройдут в конструктивном ключе, а выработанные в их ходе предложения послужат углу-
блению диалога и международного партнёрства, помогут действовать согласованно и эффективно в вопросах разви-
тия отрасли и соответствующей инфраструктуры.

Желаю всем участникам плодотворной и успешной работы!

Директор Музея Транспорта Москвы      О.А. Бондаренко
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ПРИВЕТСТВИЯ

Уважаемые коллеги!

От имени Центра по корпоративному управлению пригородным комплексом ОАО «РЖД» и от 
себя лично приветствую участников 12-й международной выставки электрической мобильности 
«ЭлектроТранс 2023»!

В последние годы пригородному и межрегиональному пассажирскому железнодорожному 
транспорту уделяется повышенное внимание со стороны федеральных и региональных органов 
власти. Активно развиваются проекты внутригородских железнодорожных перевозок.

Правительством Российской Федерации утверждён перечень инициатив социально-эконо-
мического развития России до 2030 года, в состав которых включена инициатива «Мобильный 

город» с проектами в Самаре, Нижнем Новгороде, Казани, Краснодаре, Уфе, Новосибирске, Екатеринбурге и Севасто-
поле.

Уверен, что в скором времени пригородный железнодорожный транспорт ожидает новый, высококачественный 
этап развития. Этому способствуют как решения, принимаемые на государственном уровне, так и сознательный вы-
бор наших пассажиров в пользу безопасного для себя и окружающей среды вида транспорта.

Ежегодное проведение выставки «ЭлектроТранс» в рамках Российской недели общественного транспорта и го-
родской мобильности способствует выявлению перспективных технологий, методов и инструментов эффективно-
го управления и развития общественного транспорта в городах России. Проведение в этом году ряда мероприятий 
деловой программы по тематике развития рельсового транспорта городских агломераций свидетельствует о повы-
шенном внимании к возможностям пассажирских железнодорожных перевозок по территории мегаполисов и при-
городов.

Желаю гостям и участникам выставки «ЭлектроТранс» и других мероприятий Российской недели общественного 
транспорта и городской мобильности успешных контактов и новых, перспективных проектов во благо наших пасса-
жиров и Российской Федерации!

Начальник Центра по корпоративному управлению
пригородным комплексом ОАО «РЖД»      А.Ю. Белянкин 
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ПРИВЕТСТВИЯ

От имени ассоциации «Желдорразвитие» приветствую гостей и участников 12-й междуна-
родной выставки «ЭлектроТранс 2023»!

Ассоциация была образована в 2014 году с целью представления и защиты профессио-
нальных интересов своих членов, а также для объединения организаций, осуществляющих 
пассажирские железнодорожные перевозки или связанных по роду своей деятельности с 
железнодорожным транспортом. Ассоциация активно участвует в деятельности Союза транс-
портников России, взаимодействует с Министерством транспорта РФ, органами федеральной 
и региональной власти, структурами ОАО «РЖД», отраслевым экспертным деловым сообще-
ством, промышленными и транспортными организациями, СМИ. 

Совместно проводимая работа позволила в прошлом году решить ряд важных для пасса-
жирского железнодорожного комплекса задач.

Вышел инициированный ассоциацией «Желдорразвитие» и поддержанный на съезде Союза транспортников Рос-
сии Федеральный закон о бесплатном проезде в пригородном железнодорожном транспорте детей в возрасте от 5 
до 7 лет.

Увеличено плечо пригородного сообщения на расстояния свыше 200 км на межрегиональных маршрутах.
Утверждены новые Правила эксплуатации железных дорог в Российской Федерации и Правила перевозки пасса-

жиров, багажа и грузобагажа железнодорожным транспортом.
В рамках выставки «ЭлектроТранс 2022» успешно прошли круглые столы по интеграции железнодорожного и го-

родского общественного транспорта и по импортозамещению в транспортном машиностроении, рекомендации ко-
торых направлены  в Правительство Российской Федерации, Минтранс России и Минпромторг России.

Ассоциация продолжает востребованную участниками выставки практику совместного обсуждения отраслевым 
сообществом актуальных для транспортной отрасли задач и в 2023 году.

Желаю гостям и участникам выставки «ЭлектроТранс 2023» плодотворных деловых контактов, роста портфеля 
заказов, здоровья и благополучия!

Президент ассоциации «Желдорразвитие»,      А.Б. Кисько
Член Общественного совета при Минтрансе России
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ПРИВЕТСТВИЯ

Уважаемые коллеги и партнёры!

Для меня большая честь от лица Международной ассоциации предприятий городского элек-
трического транспорта (МАП ГЭТ) и Общероссийского объединения работодателей «ГЭТ» при-
ветствовать участников и гостей 12-й международной выставки «ЭлектроТранс 2023»! 

На сегодняшний день ассоциация объединяет более 150 предприятий городского электри-
ческого транспорта России, Армении, Белоруссии, Казахстана, Молдовы. Это не только эксплу-
атационные предприятия, но также научно-производственные объединения, изготовители 
подвижного состава, специальной техники и запасных частей для городского электрического 
транспорта. Существенное значение для ассоциации имеет обмен научно-техническим опытом 
в области создания нового подвижного состава, бортовых и центральных систем управления 

и диспетчеризации. В этом определяющую роль играет Научно-технический совет МАП ГЭТ и проводимые в стране 
форумы, одним из самых ярких среди которых является наша выставка «ЭлектроТранс».

Сложная политико-экономическая обстановка вносит в нашу деятельность серьёзные коррективы. Если в про-
шлом году мы работали фактически в режиме ручного управления предприятиями, учились жить без комплектующих 
и запчастей, попавших под западные санкции, то в этом году наша задача – не только сохранить профессиональные 
кадры и высокий уровень транспортного обслуживания населения, но и определить направления развития отрасли 
на предстоящие годы – двинуться к достижению новых высот. 

Объединившись два года назад с Международной ассоциацией «Метро», мы можем выражать интересы всей от-
расли электротранспорта нашей страны, что даёт возможность проводить совместную политику по фундаменталь-
ным общим вопросам, а также в непростой обстановке оптимально закрывать вопросы поставщиков, комплектую-
щих, запчастей. 

Городской электрический транспорт как ключевой элемент системы наземного транспорта отвечает за качество 
транспортного обслуживания населения городов. Требования пассажиров значительно смещаются в сторону психо-
логического комфорта, безопасности поездки, доступности и стабильной работы транспорта. Поэтому вопросы пер-
спективного развития ГЭТ требуют постоянного внимания на всех уровнях управления отраслью.

Желаю гостям и участникам новых идей и содержательных встреч на площадке «ЭлектроТранс 2023»!

Президент МАП ГЭТ     
Председатель Совета ОООР «ГЭТ»                                 Д.Ю. Минкин
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Уважаемые коллеги!

От лица Международной ассоциации «Метро» приветствую гостей и участников 12-й меж-
дународной выставки «ЭлектроТранс 2023»!

Наша ассоциация перешагнула 30-летний рубеж. Созданная по инициативе метрополите-
нов России и других стран, Международная ассоциация «Метро» выполняет координирую-
щую и информационно-аналитическую функции, организует поиск путей решения различных 
проблем, возникающих в процессе эксплуатации метро, а также содействует выполнению 
многих других задач, стоящих перед метрополитенами и в целом перед общественным 
транспортом. В процессе своей деятельности ассоциация «Метро» планомерно организует 
конференции, семинары, совещания руководителей и специалистов метрополитенов и про-

мышленных предприятий, производящих оборудование для нужд метро, с привлечением ведущих сотрудников на-
учно-исследовательских и учебных организаций, способствуя тем самым развитию сотрудничества в отрасли.

 Масштабное международное мероприятие, которым является выставка «ЭлектроТранс», играет заметную роль в 
укреплении взаимовыгодных связей между метрополитенами, научными организациями, производственниками. Из 
года в год выставка подтверждает статус ведущего мероприятия отрасли. Особенно возросла роль профессиональ-
ных конгрессно-выставочных мероприятий в условиях ужесточения западных санкций, развития технологической 
независимости наряду с необходимостью наращивания выпуска современного подвижного состава, оборудования и 
систем для метрополитенов.

Наша ассоциация совместно с другими отраслевыми объединениями готовит ряд мероприятий деловой програм-
мы выставки, связанные с тематикой управления движением, СЦБ и связи, ремонта путевой инфраструктуры, оплаты 
проезда, энергоснабжения, оснащения депо, ремонта и обслуживания подвижного состава. Приглашаю всех заинте-
ресованных специалистов к совместной работе на площадке выставки!

Желаю всем гостям и участникам выставки успешных деловых контактов!

Генеральный директор Международной ассоциации «Метро»     Д.А. Головин
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Уважаемые коллеги!

От имени Межрегиональной общественной организации развития предприниматель-
ства в сфере автомобильных перевозок грузов и пассажиров «Объединение автопассажир-
ских перевозчиков» приветствую всех делегатов и гостей Российской недели общественного 
транспорта и городской мобильности.

В прошлом году я обращала внимание на то, что «Неделя» проходила в сложный для на-
шей страны и её бизнес-сообщества период: санкции, новые реалии ведения бизнеса и про-
чее.

В 2023 году я могу с уверенностью сказать, что наша отрасль оказалась стрессоустойчи-
вой, жизнестойкой. Да, к сожалению, отдельные предприятия не справились (не выдержали 
натиск), но радует, что основная часть перевозчиков смогла адаптироваться, выстроить но-

вые логистические связи для поставки запчастей и комплектующих из-за рубежа, виртуозно преодолеть трудности 
нестандартных условий работы.

Однако, объединение считает, что несмотря на сложные для отрасли времена, нельзя откладывать на будущее 
развитие отрасли, в том числе за счёт внедрения новых отечественных IT-технологий. Уже сейчас мы можем с гор-
достью заявлять о наличии российских IT-решений в сфере транспорта, которые в полном объёме могут заменить 
иностранные, о небезопасности которых заявляют эксперты.

Объединение ежегодно обращает внимание профсообщества на необходимость обновления подвижного состава 
транспортных средств, обслуживающих межрегиональные маршруты, в целях обеспечения безопасности и качества 
пассажирских перевозок.

В настоящее время перевозчики, обновляя свои парки, вынуждены перейти на технику китайского производства. 
Хотя нужно отдать должное тому, что китайская техника с каждым годом становится качественно лучше, надёжнее, 
а, следовательно, безопаснее. Но нельзя также не отметить высокую итоговую стоимость доставки транспортных 
средств из Китая.

Объединение выражает надежду на то, что в ближайшее время будут пересмотрены таможенные и иные пошлины 
для пассажирского транспорта из Китая, приняты управленческие решения, направленные на стимулирование пере-
возчиков, обеспечивающих обновление автобусов.

Спасибо за внимание, успешной и плодотворной работы!

Директор «Объединения автопассажирских перевозчиков»     Т.С. Ракулова
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Уважаемые коллеги!

От имени правления и членов Национальной ассоциации предприятий автомобильного и 
городского пассажирского транспорта (НАПТА) приветствую участников и гостей российско-
го автобусного салона «CityBus-2023»! 

Наша ассоциация более 10 лет отстаивает интересы автотранспортных пассажирских ком-
паний, активно участвуя в развитии и совершенствовании нормативно-правовой и законода-
тельной базы транспортного комплекса. 

Члены ассоциации постоянно повышают качество оказываемых услуг по перевозке пасса-
жиров, особое внимание уделяя безопасности и комфорту. 

Одним из приоритетных направлений работы ассоциации в 2023 году является содействие 
в адаптации автотранспортных предприятий новых регионов России к российскому законо-

дательству в сфере автомобильных пассажирских перевозок, оказание им помощи в открытии новых межрегиональ-
ных автобусных маршрутов. В непростых современных экономических условиях ассоциация ищет новые способы 
поддержки своих членов, повышения их финансово-экономической эффективности, внедрения в транспортную дея-
тельность современных инноваций от цифровизации до технологий, сберегающих окружающую среду.  

Выражаю уверенность, что автобусный салон «CityBus-2023» и другие мероприятия, проходящие в формате Рос-
сийской недели общественного транспорта и городской мобильности, будут способствовать широкому обмену мне-
ниями и опытом по проблемным вопросам автобусных перевозок и нахождению наиболее оптимальных путей реше-
ния стоящих перед участниками задач. 

Президент Национальной ассоциации
предприятий автомобильного и        А.А. Васильков
городского пассажирского транспорта
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Уважаемые коллеги!

Союз пассажиров приветствует участников и гостей международной выставки 
«ЭлектроТранс 2023», автобусного салона «CityBus 2023» и других мероприятий Россий-
ской недели общественного транспорта и городской мобильности!

Никто более не заинтересован в стабильной и надёжной работе систем обществен-
ного транспорта, чем его пассажиры. Наш cоюз, созданный в 2012 году, защищает пра-
ва потребителей на транспорте, ведёт контроль за участниками рынка пассажирских 
перевозок с точки зрения его пользователя. Среди наших задач - выявление «белых 
пятен» в транспортном законодательстве РФ, нарушений законодательства со сторо-
ны перевозчиков, составление претензий перевозчикам в отношении нарушения прав 
пассажиров, внесение предложений в организацию работы органов управления транс-
портной системой, участие в правовой экспертизе законопроектов. 

Отрадно, что после длительного периода технического застоя власти ряда регио-
нов проявляют заботу о комфорте и удобстве пассажиров, пользуясь возможностями 

федеральных и региональных программ, обновляют подвижной состав, совершенствуют инфраструктуру и управ-
ление перевозочным процессом. В то же время закрытие поставок части зарубежных комплектующих и материалов, 
постоянный научно-технический прогресс ставят перед работниками транспорта новые задачи. Так, современные 
разработки в области автономного электротранспорта стирают грань между троллейбусом и автобусом, а развитие 
лёгкого рельсового транспорта (ЛРТ) – между трамваем, метрополитеном и пригородной электричкой.  

Такие профессиональные форумы, как выставки «ЭлектроТранс», «CityBus», «Электроника-Транспорт» позволяют 
специалистам быстрее адаптироваться к новому, а кому-то и выйти с инновационными решениями самому. Надеюсь, 
что каждый из участников и гостей найдёт в экспозиции что-то новое и интересное, встретит потенциальных деловых 
партнёров. Хотелось бы, чтобы каждый профессионал-транспортник, осматривая и обсуждая новые технические ре-
шения, чувствовал себя хоть ненамного и пассажиром.

Желаю гостям и участникам продуктивных контактов и оптимизма! 

Председатель Союза пассажиров,
Член Общественного совета при Министерстве транспорта РФ    К.В. Янков
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Участникам, организаторам и гостям
12-й специализированной международной выставки
«ЭлектроТранс 2023»

От имени Московской торгово-промышленной палаты, крупнейшего объединения 
предпринимателей столицы Российской Федерации, приветствую участников и гостей 
12-й международной выставки «ЭлектроТранс 2023» и других мероприятий Российской 
недели общественного транспорта и городской мобильности!

Эти мероприятия проходят в непростое время, когда развитие современных иннова-
ционных технологий является важнейшей составной частью политики импортозамеще-
ния и технологического суверенитета нашей страны. Традиционные локомотивы транс-
портной инфраструктуры, такие как московский метрополитен и наземный транспорт, 
переходят на отечественные технологии и IT-решения, за ними следует малый и средний 
бизнес. 

На выставке «ЭлектроТранс» традиционно демонстрируются инновационные разра-
ботки экологически чистого городского транспорта – от электросамокатов и электромо-

билей до троллейбусов, трамваев, поездов метро и пригородного железнодорожного сообщения. 
В этом году в рамках деловой программы эксперты, производители, представители федеральной и региональной 

власти уделят особое внимание кооперации и налаживанию новых и укреплению существующих горизонтальных 
связей, технологических и логистических цепочек, всемерной поддержке отечественных разработок. 

Уверен, экспозиция и деловая программа «ЭлектроТранс 2023» будут полезны всем участникам, а современный 
городской индивидуальный и общественный электротранспорт будет и далее активно развиваться в России, несмо-
тря на внешнее давление и иные факторы.

Желаю участникам, гостям и организаторам плодотворного делового общения, взаимовыгодного сотрудничества, 
здоровья и хорошего настроения! 

Президент Московской        В.М. Платонов
торгово-промышленной палаты
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От лица Национального объединения организаций в области энергосбережения и по-
вышения энергетической эффективности (НОЭ) приветствую гостей и участников выставки 
«ЭлектоТранс 2023» и других мероприятий Российской недели общественного транспорта 
и городской мобильности.

Повышение энергетической эффективности пассажирского, прежде всего, электриче-
ского транспорта является одной из приоритетных задач при формировании современ-
ной транспортной системы в городах. Огромное разнообразие объектов транспортной 
инфраструктуры (станции, тоннели, вестибюли, депо и парки, ТПУ, диспетчерские цен-
тры) делает задачу повышения её энергетической эффективности сложной и многосто-
ронней. Надо помнить, что любые мероприятия, направленные на повышение энерго-
эффективности пассажирского, коммерческого или служебного транспорта, необходимо 
начинать с комплексного обследования с привлечением компетентных специалистов. 
План работы по повышению энергоэффективности должен выполняться в строгом со-

ответствии с нормами действующего законодательства. По всем этим вопросам наше объединение готово оказать 
поддержку городским властям и транспортным организациям.

В 2021 году в НОЭ был образован Комитет по электротранспорту и сопутствующей инфраструктуре. На выставке 
«ЭлектроТранс»  при активной поддержке нашего комитета пройдут круглые столы, к участию в работе которых при-
глашаю всех заинтересованных специалистов.

Выставка «ЭлектроТранс» - это важнейшая площадка, на которой обсуждаются направления развития транспорт-
ной составляющей городских агломераций и вопросы повышения её энергетической эффективности. Желаю её го-
стям и участникам успешных деловых контактов!

Президент НОЭ                                                                                              Л.Ю. Питерский
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Уважаемые коллеги!

Приветствую гостей и участников 12-й международной выставки продукции и техноло-
гий для электрического транспорта и метрополитенов «ЭлектроТранс 2023»!

В крупных городах нашей страны, прежде всего в Москве и Санкт-Петербурге, строятся 
современные транспортно-пересадочные узлы, ставшие важнейшими элементами транс-
портной инфраструктуры.

Использование качественных материалов в строительстве и инженерных системах ТПУ, 
депо, автобусных парков, станций и вокзалов, других объектов транспортного комплекса 
приобретает высокую актуальность в связи с налаживанием выпуска отечественных строи-
тельных материалов, импортозамещением электротехники, освещения, оборудования для 
тепло- и энергоучёта, энергосбережения, водоснабжения и водоотведения, автоматизации 
и управления климатом.

Электрическая мобильность становится повседневной реальностью городов. При этом стабильная работа эле-
ктротранспорта, его экономичность, безопасность и комфорт пассажиров зависят от того, насколько грамотно спро-
ектирована инфраструктура электроснабжения.

Выставка «ЭлектроТранс» и другие мероприятия Российской недели общественного транспорта и городской мо-
бильности дают возможность за круглым столом обсудить широкий спектр тем, всесторонне подойти к решению 
вопросов, в режиме прямого диалога довести предложения отраслевого сообщества до лиц, принимающих решения.

Желаю всем гостям и участникам выставки продуктивного диалога и новых полезных контактов!

Президент АС «АВОК Северо-запад»,       А.М. Гримитлин
Вице-президент НОЭ, НОПРИЗ
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Уважаемые гости и участники выставки «Электроника-Транспорт 2023»!

От имени Ассоциации операторов автоматизированных систем оплаты проезда я ис-
кренне рад приветствовать вас на этом значимом событии для нашей отрасли. Наш мир 
меняется с невероятной скоростью, и новые вызовы требуют новых решений, новых под-
ходов и, самое главное, расширения сотрудничества.

Каждый год выставка «Электроника-Транспорт» служит особенной площадкой, где еди-
номышленники объединяются, чтобы рассмотреть совместные достижения и осмыслить 
будущее пассажирского транспорта.

Сегодня, когда мир стоит перед новыми технологическими и социальными задачами, 
профессионалам отрасли важнее, чем когда-либо, объединять усилия и искать новатор-
ские решения. 

Отрадно видеть, как участники и организаторы выставки не устают вносить свой вклад 
в развитие отрасли, представляя успешные кейсы и обсуждая оптимальные пути решения сложных вопросов.

«Электроника-Транспорт» – это не просто площадка для демонстрации достижений, это место, где специалисты 
могут встретиться, обменяться опытом, рассказать о своих инновациях и, безусловно, установить и расширить дело-
вые связи. 

Я горжусь тем, что каждый год мы видим, как растёт интерес к мероприятию, как разнообразная и многочисленная 
аудитория собирается вместе, чтобы «сверить часы» и идти в ногу со временем.

Поэтому я искренне верю, что и текущая выставка станет плодотворной для каждого участника, поможет наладить 
и укрепить деловые контакты, откроет новые горизонты и возможности для сотрудничества.

В заключение хочу выразить глубокую благодарность организаторам за их титанические усилия, благодаря кото-
рым это мероприятие стало возможным, а всем участникам и гостям пожелать плодотворной работы, новых знаний 
и, конечно же, удачи в ваших начинаниях!

Пусть эта выставка станет началом многих интересных проектов и стратегических партнёрств!

Президент Ассоциации операторов      Л.А. Денисов 
автоматизированных систем оплаты проезда
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Уважаемые коллеги! Уважаемые партнёры!

Ассоциация разработчиков, производителей и поставщиков элементов инфраструкту-
ры железнодорожного транспорта приветствует гостей и участников 12-й Международной 
выставки электрической мобильности, продукции и технологий для городского электриче-
ского транспорта и метрополитенов «ЭлектроТранс 2023».

Инфраструктура городского железнодорожного транспорта и метрополитенов имеет 
решающее значение для их надёжного функционирования.

АРППЭИ с 2020 года принимает активное участие в работе выставок электрической мо-
бильности, продукции и технологий для городского электрического транспорта и метропо-
литенов «ЭлектроТранс», является соорганизатором круглых столов в рамках Российской 
недели общественного транспорта по тематике строительства, модернизации и ремонта 
железнодорожного пути, стрелочных переводов, вопросов диагностики инфраструктуры 

рельсового транспорта, снижения уровня шума и вибрации при эксплуатации подвижного состава.
 Необходимо отметить, что предприятия-члены ассоциации работают над совершенствованием конструкции эле-

ментов инфраструктуры с целью снижения негативного техногенного (в том числе шумового) воздействия на город-
скую среду при эксплуатации транспорта на железнодорожном ходу.

С целью минимизации воздействия на окружающую природную среду предприятиями-членами АРППЭИ ведутся 
работы над совершенствованием технологических процессов производства элементов инфраструктуры рельсового 
транспорта.

Усилия предприятий направлены на сокращение затрат на эксплуатацию как за счёт увеличения межремонтных 
сроков инфраструктуры, повышения жизненного цикла элементов верхнего строения пути,  тоннельных комплексов, 
так и снижения негативного внешнего воздействия при эксплуатации транспортной инфраструктуры в целом.

Совместная работа разработчиков, производителей, поставщиков, строителей с эксплуатационниками, ремонт-
никами транспортной системы над реализацией стратегических задач, стоящих перед транспортным комплексом, 
непременно приводит к постановке новых задач для решения в ближайшей перспективе.

Желаю всем участникам и гостям данного форума творческого взаимодействия между собой, формулировке но-
вых направлений дальнейшего совершенствования и развития инфраструктуры городского электротранспорта на 
железнодорожном ходу.

Председатель правления Ассоциации разработчиков, 
производителей и поставщиков элементов инфраструктуры    С.П. Кузнецов
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Уважаемые коллеги!

От имени ассоциации «Транспортная безопасность» приветствую гостей и участни-
ков выставок Российской недели общественного транспорта и городской мобильно-
сти: «ЭлектроТранс 2023», «Электроника-Транспорт 2023», «CityBus-2023»!

Наша ассоциация - ведущая в Российской Федерации общественная организация, 
которая объединяет в своих рядах разработчиков, производителей и поставщиков 
систем и средств обеспечения транспортной безопасности, антитеррористической 
защищённости объектов транспорта, страховые и специализированные организации.

Ассоциация является учредителем и организатором Национальной премии «Транс-
портная безопасность России» и Всероссийского конкурса студентов и молодых учё-
ных в области обеспечения транспортной безопасности. 

Слаженная работа структур, отвечающих за безопасность на общественном транс-
порте, является гарантом бесперебойного функционирования экономики городов. 

Выставки решений для общественного транспорта, проводимые ежегодно в Москве 
в рамках Российской недели общественного транспорта - это ведущий смотр инноваций в сфере городской мобиль-
ности, в том числе разработок в сфере обеспечения транспортной безопасности. Эти выставки, а также обширная 
деловая программа, состоящая из конференций, круглых столов и технических визитов, стали признанной площад-
кой для взаимодействия руководителей отрасли, представителей муниципальных и федеральных властей, бизнеса, 
отраслевых ассоциаций и союзов.

Уверен, что представленные в экспозиции разработки будут внимательно изучены и использованы в дальнейшей 
работе. Желаю гостям и участникам продуктивной работы, новых полезных контактов и реализации поставленных 
задач!

Председатель правления                                                                     А.Н. Свешников
ассоциации «Транспортная безопасность»
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Уважаемые коллеги!

От лица руководства Международной ассоциации «Электрокабель» приветствую 
участников и гостей выставки «ЭлектроТранс 2023» и других мероприятий Российской 
недели общественного транспорта и городской мобильности!

Ассоциация «Электрокабель» объединяет более восьмидесяти предприятий-из-
готовителей кабельной продукции на территории бывшего Советского Союза. На-
учно-техническим центром ассоциации является АО «Всероссийский научно-иссле-
довательский, проектно-конструкторский и технологический институт кабельной 
промышленности» (АО «ВНИИКП»). Среди целей ассоциации - содействие развитию и 
совершенствованию производства кабельной продукции, оборудования и материа-
лов, расширение рынков сбыта и повышение качества кабельной продукции, борьба с 
контрафактом и фальсификатом в отрасли.

За время существования ассоциации с  1991 года у членов ассоциации сложились 
устойчивые связи с метрополитенами, железными дорогами, предприятиями наземно-

го электрического транспорта и мы проводим постоянную работу по их укреплению и расширению. Понимая риски, 
возникающие вследствие использования некачественной продукции на транспортном комплексе, мы предлагаем 
монтажным и эксплуатирующим организациям возможности проведения экспертиз поставляемой продукции, обу-
чение, консультации, участие в подготовке отраслевых стандартов. 

Желаю гостям и участникам выставки «Электротранс» успешных деловых контактов и продуктивной работы!                                              

Генеральный директор 
Международной ассоциации      Н.В. Сахарова
«Электрокабель»    
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Уважаемые коллеги!

Ассоциация развития электромобильного, беспилотного и подключенного транс-
порта приветствует участников выставки «ЭлектроТранс 2023»!

2021 год ознаменовался рядом позитивных сдвигов в  развитии электротранспорта 
в РФ. Была подписана Концепция по развитию производства электротранспорта от 23 
августа 2021 до 2030 года, согласно которой утверждён ряд мер по поддержке эле-
ктротранспорта и зарядной инфраструктуры, и уже в этом году ряд пилотных регионов 
станет драйвером развития зарядной инфраструктуры. 

Меры поддержки, которые будут приняты, простимулируют развитие производства 
и зарядных станций, и компонентов электромобилей и, тем самым, будут продвигать 
нашу страну к устойчивому развитию. В связи с этим выставка играет огромную роль 
в развитии коммуникаций, делового общения, выстраивании партнёрских отношений 
для более эффективного взаимодействия всех участников рынка, информировании их 
о новинках и технологиях.

Выставка «ЭлектроТранс 2023», а также форумы и  конференции по энергоресурсоэффективности, играют огром-
ную роль в выстраивании диалога с государственными органами, способствуют популяризации электротранспорта 
и зарядной инфраструктуры.

Желаем участникам выставки плодотворной работы, новых деловых контактов и проектов для реализации всех 
намеченных планов!

Председатель ассоциации АЭТИ    И.А. Гордеева
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Уважаемые коллеги!

От лица Научно-экспертного совета по мониторингу реализации законодательства 
в области энергетики, энергосбережения и повышения энергетической эффективно-
сти Комитета по экономической политике Совета Федерации, а также Научно-эксперт-
ного совета Государственной Думы ФС РФ приветствую гостей и участников междуна-
родной выставки «ЭлектроТранс 2023»! 

Электрический транспорт для нашей страны – это особая страница в истории и 
культуре (вспомним о роли и значении метро в Москве или трамвая в Ленинграде в 
годы Великой Отечественной войны), это будни наших городов и технический про-
гресс многих отраслей промышленности. Невозможно представить ни один современ-
ный город мира без электрического транспорта: метро, ЛРТ, городской электрички, 
троллейбусного или электробусного сообщения, средств малой электромобильности. 
Меняющаяся политическая и экономическая обстановка заострила потребность в 
технологической независимости, оперативном импортозамещении ключевых узлов и 

компонентов. Уверен, что наши предприятия успешно справятся с новыми вызовами!
Международная выставка «ЭлектроТранс» - это отечественный отраслевой смотр достижений в сфере перспек-

тивных (и это признано во всех развитых странах мира!) технологий электромобилизации транспортного сектора. 
В рамках подготовки выставки 25-26 мая в Сочи проведено Всероссийское совещание по развитию электриче-

ского транспорта и зарядной инфраструктуры, на котором обсуждались актуальные вопросы совершенствования 
транспортных систем с электрическим приводом, развития парка коммерческого, общественного и служебного эле-
ктротранспорта и сопутствующей инфраструктуры в южных городах России.

В ходе обсуждения были подняты острые вопросы, от решения которых зависит успешное развитие как на юге, 
так и в стране в целом. 28 сентября на выставке мы продолжим разговор, акцентируя внимание на потребностях двух 
групп заказчиков – муниципальных образований и организаций открытого рынка – предприятий, жилых комплексов, 
курортных зон и индустрии размещения, торговых организаций, сетей АЗС и т.д.

Желаю всем отличного настроения и успешных деловых контактов!

Член президиума Научно-экспертного совета по 
мониторингу реализации законодательства в 
области энергетики, энергосбережения и повышения 
энергетической эффективности при Комитете по 
экономической политике Совета Федерации ФС РФ, 
руководитель рабочей группы «Импортозамещение 
для нужд энергетики, ЖКХ и потребителей 
энергоресурсов», 
член Экспертного совета Государственной Думы ФС 
РФ по импортозамещению, 
заместитель руководителя гильдии МТПП 
предприятий энергетического комплекса Москвы,
член оргкомитета Российской недели общественного 
транспорта

Р.Х. Артиков
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Уважаемые участники и гости выставок Российской недели общественного транс-
порта и городской мобильности!

Общероссийский профсоюз работников жизнеобеспечения сердечно приветствует 
гостей и участников международной выставки «ЭлектроТранс 2023», автобусного сало-
на «CityBus 2023» и других мероприятий Российской недели общественного транспорта 
и городской мобильности.

Вот уже больше века профсоюз жизнеобеспечения защищает права работников ГЭТ, 
ведь ещё в 1919 году именно трамвайщики основали наш профсоюз. Члены нашего про-
фсоюза ценят и берегут такую историческую память!

Профсоюз жизнеобеспечения всегда остаётся надёжным социальным  партнёром 
трудового коллектива в решении проблем обеспечения конкурентоспособности ор-
ганизаций наземного городского электрического транспорта в транспортной системе 
городов России, повышения доступности и качества транспортных услуг для населения.

Обширная деловая программа, организуемая в рамках «Недели» для руководителей 
городского транспорта, безусловно, способствует поиску путей обеспечения устойчивости предприятий ГЭТ, созда-
нию новых транспортных систем в городах России, внедрению современных типов подвижного состава, продуктив-
ному обмену опытом между руководителями и специалистами.

Желаю участникам и гостям выставок Российской недели общественного транспорта и городской мобильности 
успешных контактов, мира и благополучия!

Председатель Общероссийского профсоюза                     А.Д. Василевский
работников жизнеобеспечения 
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Уважаемые коллеги, друзья!

От имени Общероссийского профсоюза работников автомобильного транспорта и 
дорожного хозяйства приветствую гостей и участников 12-й Международной выставки 
«ЭлектроТранс 2023» и других мероприятий, проходящих в рамках Российской недели 
общественного транспорта и городской мобильности!

Ставшее традицией ежегодное проведение выставки «ЭлектроТранс», постоянное 
расширение состава её участников, добавление новых тематик свидетельствуют о ра-
стущем интересе к электрическому транспорту, в том числе со стороны органов власти 
разных уровней. Проведение выставки под эгидой Российской недели общественного 
транспорта и городской мобильности придаёт ей статус ведущего отраслевого события 
года.

Необходимость учёта экологических факторов подчёркивается в недавно принятой 
Правительством транспортной стратегии России до 2030 года. Именно электрический 
транспорт, безусловно, станет важнейшей составляющей в развитии транспортных си-

стем крупных городских агломераций.
Чрезвычайно важно и то, что участники выставок «Недели» имеют возможность обменяться профессиональным 

опытом, наметить совместные взаимовыгодные проекты.
Организуемая одновременно с выставками обширная программа конференций, семинаров и технических ви-

зитов будет способствовать развитию открытого диалога между специалистами отраслевых органов управления и 
предприятий, производителями подвижного состава и инфраструктуры электрического транспорта и потребителя-
ми этой продукции, укреплению деловых связей между представителями государственных структур и делового со-
общества.

Неизменно важное место в программе «Недели» отводится вопросам улучшения социально-экономического поло-
жения работников отраслевых предприятий, обеспечения безопасных условий, здоровья и достойной оплаты труда.

Желаю участникам и гостям выставки здоровья, плодотворной работы и дальнейших успехов в деятельности!

Председатель Общероссийского профсоюза
работников автомобильного транспорта       В.В. Ломакин
и дорожного хозяйства       
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Уважаемые коллеги!

Союз «Торгово-промышленная палата Республики Саха (Якутия)» приветствует участ-
ников и гостей российского автобусного салона «CityBus-2023» и других мероприятий 
Российской недели общественного транспорта!

 Для устойчивого развития севера Дальневосточного и Сибирского федеральных 
округов, как и прежде, необходимо опережающее развитие транспортной системы, ко-
торое именно на этих территориях в настоящее время сдерживается из-за отсутствия 
системного производства не только колёсной техники (автомобильной, вездеходной, 
дорожно-строительной, военной) специальных климатических исполнений для экстре-
мально холодного климата «ЭХл» («I1» или «ХЛ1») с рабочими температурами до -60°С и 
предельных (кратковременно до 12 ч) до -70°С по ГОСТ 15150-69, но и практически все-
го оборудования для транспорта, энергетики, строительства, ЖКХ, сельского хозяйства 
и т.д. 

 Одна из основных причин — прекращение действия актуальных в современных 
условиях элементов прежних госпрограмм «Техника Севера», «Техника российского Севера», особенно в части го-
споддержки создания и производства, так как в общем объёме продукции доля климатического исполнения «ЭХл» 
существенно ниже даже доли обычного холодного климата («I2», «ХЛ2») и, соответственно, объективно недостаточна 
для «традиционного» инвестирования не только машиностроителями, но и отраслевыми и региональными НИИ и 
вузами для эффективной разработки соответствующих климатических технических нормативов и ГОСТов для условий 
экстремально холодного климата и включения их требований в Технические регламенты ЕАЭС.

Именно поэтому наш союз благодарен организаторам автобусного салона «CityBus» за поддержку и проведение по 
нашей инициативе круглого стола «Социальный транспорт для удалённых и арктических территорий. Климатические 
испытания ТС» в 2019 году, а в 2022 году — круглого стола «Социальный транспорт для условий экстремально холод-
ного климата. ГЧП по развитию инфраструктуры экспертиз, испытаний ТС в регионах. Проект «Арктический автобус». 

В этом году эта тема развивается и предполагается в виде дискуссии «Преференциальные режимы хозяйствования 
для возрождения и развития инфраструктуры испытаний колёсного транспорта на Севере, как драйвер проекта «На-
ука и инжиниринг экстремально холодных территорий».

Мы уверены, что это мероприятие станет эффективной площадкой для межотраслевого и межведомственного 
обмена мнениями по ключевым аспектам дальнейшего развития наземных пассажирских перевозок общественным 
транспортом, в первую очередь, по прорывному повышению уровня транспортной доступности коренным народам 
в малочисленных поселениях экстремально холодных территорий нашей страны.

От всей души желаю всем гостям и участникам выставки плодотворной работы, а специалистов машиностроитель-
ных и инфраструктурных отраслей приглашаем к продолжению межрегиональной консолидации своих усилий, в том 
числе с региональными научными и образовательными организациями территорий «ЭХл» на различных мероприя-
тиях системы ТПП РФ.

Президент союза «Торгово-промышленная                              М.О. Богословская
палата Республики Саха (Якутия)»
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Уважаемые коллеги!

От лица членов Ассоциации производителей светодиодов и систем на их основе 
АПСС приветствую гостей и участников специализированной выставки «Транспортная 
светотехника 2023» и других мероприятий Российской недели общественного транс-
порта и городской мобильности в Экспоцентре!

Российская неделя общественного транспорта и городской мобильности - автори-
тетная площадка, где на высоком экспертном, профессиональном уровне обсуждаются 
актуальные проблемы развития транспортного комплекса городов, где можно увидеть 
новейшие достижения и разработки.

Освещение – важная составляющая функционирования транспортных артерий. Ка-
чественное освещение на дорогах обеспечивает безопасность и комфорт для водите-
лей и пешеходов. Комфортное освещение вокзалов, станций, переходов и вестибюлей 
создаёт условия для привлечения пассажиров, формирует позитивный заряд и положи-
тельные эмоции от пользования общественным транспортом. 

Ассоциация АПСС объединяет ведущих российских производителей надёжных светотехнических приборов. С це-
лью внедрения прогрессивных светотехнических решений мы активно сотрудничаем с ведущими предприятиями 
транспортного комплекса, отраслевыми ассоциациями и объединениями.

Мы традиционно принимаем активное участие в подготовке и проведении деловой программы выставки «Транс-
портная светотехника». Желаю гостям и участникам выставки  продуктивной работы и успешных деловых контактов!

Генеральный директор, член правления АПСС      О.А. Грекова



Информационный сборник «Российский общественный транспорт и городская мобильность»38

ПРИВЕТСТВИЯ

Уважаемые участники, коллеги, друзья!

От лица Московского автомобильно-дорожного государственного технического 
университета (МАДИ) приветствую вас на мероприятии, определяющем развитие для 
всей автомобильной промышленности. 

Мы выражаем благодарность организаторам Российской недели общественного 
транспорта за создание площадки, позволяющей наладить диалог между студентами, 
научным сообществом и отраслевыми предприятиями в рамках плодотворного сотруд-
ничества. 

Желаю всем участникам и гостям успешной и плодотворной работы.

Ректор Московского 
автомобильно-дорожного       А.И. Ажгиревич
государственного технического 
университета (МАДИ)
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Уважаемые коллеги!
 
Приветствую гостей и участников международных транспортных выставок «Элек-

троТранс», «CityBus», «Электроника-Транспорт», «Транспортная светотехника», которые 
проводятся в рамках Российской недели общественного транспорта и городской мо-
бильности в Москве!

Оргкомитет Международной премии «Золотая колесница» последовательно прово-
дит работу по выявлению и награждению лучших предприятий транспортной отрасли 
по всему миру. На сегодняшний день лауреатами премии стали более 1100 достойных 
компаний из 90 стран мира. Развитие транспортной инфраструктуры каждой страны, её 
эффективное функционирование - задача не только экономическая, но и политическая, 
социальная. 

Используя обширный опыт сотрудничества с ведущими мировыми ассоциациями и 
широкие международные связи, в 2023 году «Золотая колесница» впервые проведёт открытый международный фо-
рум New Era World Forum и присуждение Глобальной международной награды Golden Chariot Global Award. Меропри-
ятия станут предвестниками новой эры, когда экономики стран будут развиваться исключительно во благо социума, 
экологии, раскрытия человеческого потенциала. Форум пройдёт в Индии, в г. Мумбае с 4 по 11 декабря 2023 г., при 
содействии деловых кругов Индии и лично Президента г-на Нарендра Моди. 

Приглашаю к сотрудничеству и участию в наших мероприятиях! Желаю гостям и участникам выставок «Недели» 
крепкого здоровья, успешных контактов и плодотворной работы!

 

Основатель проекта, 
председатель оргкомитета премии       А.Н. Жуков
«Золотая колесница»
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«Представить на подписание»: 
Президент одобрил предложения Госсовета  
по общественному транспорту

Вопросы развития общественного транспорта важны 
для миллионов граждан нашей страны, практически 
для каждого человека. И это не только мнение 
отраслевых специалистов, но и слова, сказанные 
17 августа Президентом России Владимиром Путиным 
на тематическом заседании Госсовета. Публикуем 
аналитический материал информационного издания 
«TR.ru – Транспорт в России»,  подробно    раскрывающий 
содержание прошедшего мероприятия.

Среди прозвучавших за время «транспортного часа» 
многочисленных цифр и фактов было передано немало 
интересных сигналов всей отрасли, регионам и ведом-
ствам:

 ●  о важности транспортного планирования и 
моделирования;

 ●  о необходимости проведения транспортных реформ;

 ●  о том, какие маршруты общественного транспор-
та нужно пересматривать, а какие — не стоит 
отменять;

 ●  об эталонном городе, развивающем общественный 
транспорт;

 ●  о приоритизации расходов федеральных ведомств и 
регионов на обеспечение деятельности обществен-
ного транспорта;

 ●  о недозагруженности заводов заказами на подвиж-
ной состав;

 ●  о необходимости пересмотра отношения к водите-
лям общественного транспорта.
У руководителя государства попросили дополнитель-

ных денег на обновление более 60 тысяч единиц под-
вижного состава (автобусов, троллейбусов, трамваев) 
до 2030 года — сотни миллиардов рублей. Он поручил 
Минфину изыскать необходимые средства. Среди других 
озвученных предложений:

 ●  предоставление дополнительных полномочий 
регионам;

Павел Яблоков, 
старший редактор интернет-издания 
«TR.ru — Транспорт в России»

Валерий Шарифулин, ТАСС
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 ●  продление действующих мер федеральной поддерж-
ки на приобретение подвижного состава;

 ●  формирование долгосрочных заказов для произво-
дителей пассажирского транспорта;

 ●  переход на сервисные контракты (контракты жизнен-
ного цикла) при покупке подвижного состава;

 ●  внесение изменений в нормативно-правовую базу, в 
том числе федеральный закон №44-ФЗ;

 ●  развитие среднего специального образования для 
подготовки водителей общественного транспорта;

 ●  продолжение «обеления» транспортной отрасти с по-
мощью её цифровизации.

Поручения готовят на подпись

Описывать прозвучавшее 17 августа 2023 года на за-
седании Президиума Госсовета России «О развитии об-
щественного транспорта в Российской Федерации» луч-
ше всего начать с конца.

— Что касается перечня поручений: его, конечно, нуж-
но доработать, но в целом он, безусловно, поддержива-
ется.

Я прошу Минфин тоже, так скажем, творчески к это-
му подойти. Мне сказал Игорь Евгеньевич [Левитин]: вы 
согласны из утилизационного сбора немножко «отщип-
нуть», но, прямо скажем, это даже меньше пяти процен-
тов от всего утилизационного сбора, что вы готовы 
отдать. Я бы считал, что в данном случае Минфин мо-
жет быть немножко более щедрым. Посмотрите, надо 
компромиссы поискать, немножко, может, эту планку 
приподнять.

Есть много других вопросов организационного харак-
тера, да и финансового тоже — вопросов, связанных с 
улучшением и совершенствованием нормативной базы. 
Практически всё поддерживается. Прошу Игоря Евгенье-
вича [Левитина] и Алексея Самбуевича [Цыденова] вме-
сте с коллегами доработать в самое короткое время 
(…) и представить мне на подписание, — так завершил 
заседание Президиума Госсовета Президент России Вла-
димир Путин.

Финансисты отправились изыскивать средства на 
предложенные мероприятия, законодатели — оттачи-
вать формулировки необходимых изменений в законо-
дательную и нормативную базу.

Некоторые цифры, озвученные на заседании, для на-
дёжности восприятия несколько раз дублировались раз-
ными спикерами. Но принципиальных расхождений в 
позициях не было. Накануне, 16 августа, проект перечня 
поручений подготовили на специальном семинаре-со-
вещании, где и состоялась финальная «сбойка» мнений 
совместно с губернаторами регионов, Правительством, 
членами президиума Госсовета, представителями науки, 
производителями подвижного состава и крупными пере-
возчиками.

В ходе заседания Президиума Госсовета с доклада-
ми выступали министр транспорта Виталий Савельев 
и председатель комиссии Госсовета по направлению 
«Транспорт», глава Республики Бурятия Алексей Цы-

денов, мэр Москвы Сергей Собянин, губернатор Ниже-
городской области Глеб Никитин, губернатор Курской 
области Роман Старовойт. Участие в обсуждении пред-
ложений и принятии решений к дальнейшей прора-
ботке приняли федеральные министры — внутренних 
дел Владимир Колокольцев, экономического развития 
Максим Решетников, финансов Антон Силуанов. Ко-
ординировал всё происходящее Секретарь Госсовета, 
помощник Президента Российской Федерации Игорь 
Левитин.

Присутствовали в качестве членов Президиума Гос-
совета главы Дагестана, Карелии, Татарстана, Чувашской 
Республики, Алтайского края, Калининградской, Москов-
ской, Сахалинской, Свердловской, Тульской, Челябин-
ской областей, Ямало-Ненецкого автономного округа. 
На заседание пригласили руководителей министерств 
промышленности и торговли, строительства и жилищ-
но-коммунального хозяйства, председателя Комитета 
Госдумы по транспорту и развитию транспортной ин-
фраструктуры. Из представителей перевозчиков присут-
ствовали генеральный директор — председатель прав-
ления ОАО «РЖД» Олег Белозёров, руководитель ООО 
«Питеравто» Леонид Бондаренко, а также президент 
Российского автотранспортного союза Олег Старовой-
тов, от производителей — генеральный директор ПАО 
«КАМАЗ» Сергей Когогин, от представителей науки — на-
учный руководитель института экономики транспорта 
и транспортной политики НИУ ВШЭ Михаил Блинкин, от 
инвесторов — генеральный директор АО «Государствен-
ная транспортная лизинговая компания» (ГТЛК) Евгений 
Дитрих.

В таком составе участников заседания основной фо-
кус внимания был сосредоточен на подвижном составе 
наземного общественного транспорта. О других видах 
транспорта, участвующих в перевозках (железная доро-
га, метро, водный транспорт) тоже упоминалось, но в ма-
лых дозах.

Стенограмма и видеозапись заседания Президиума 
Госсовета размещены на официальном сайте Президен-
та России по адресу http://kremlin.ru/events/president/
news/72063.

Москва: лучшая версия себя

Президентом России отмечено постепенное измене-
ние тенденции: вместо роста числа личных автомобилей 
всё больше людей предпочитают именно общественный 
транспорт как более быстрый, доступный и экономич-
ный. Происходит это преимущественно в тех городах, где 
все виды транспорта грамотно увязаны в единую систе-
му, удобную и востребованную жителями.

Был назван и эталонный пример — Москва. Реаль-
ные, видимые достижения российской столицы легли в 
основу выставки «Год нового транспортного каркаса», 
открывшейся в августе в Центральном выставочном 
зале «Манеж». По словам руководителя государства, 
они радикально изменили само представление о том, 
как может развиваться современный общественный 
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транспорт громадного мегаполиса и на деле доказали, 
что он способен стать комфортным, быстрым и высоко-
скоростным.

За примерами далеко ходить не пришлось. В один 
день с заседанием Президиума Госсовета открылось 
пассажирское движение по третьей линии Московских 
центральных диаметров, соединившей Ленинградское 
и Казанское направления Центрального транспортного 
узла.

Президент отметил, что возможности столицы, мягко 
говоря, отличаются от многих регионов Российской Фе-
дерации. Но наработанный годами опыт Москвы — ко-
лоссальный, и он полезен всем регионам, даже учитывая 
их особенности и текущую специфику.

С учётом положительного опыта работы Центрально-
го транспортного узла (Москва и Подмосковье) совмест-
но с РЖД и регионами Минтранс России прорабатывает 
реализацию проектов по развитию и обновлению город-
ских электричек в девяти агломерациях.

В дальнейшем по ходу заседания было отмечено, 
что Москва — единственный регион страны, не нуж-
дающийся в мерах государственной поддержки при 
закупке подвижного состава. Но ещё десятилетие на-
зад реализация столь амбициозных планов казалась 
практически недостижимой целью. Мэр Москвы Сергей 
Собянин напомнил, что раньше столица была другой 
и отметил, что многие вещи бы просто не удались без 
поддержки Президента, Правительства России, мини-
стерств и ведомств, в том числе МВД, отметив положи-
тельное изменение ситуации с легальными и нелегаль-
ными маршрутами, «бомбилами» и таксистами. Теперь 
в Москве ежедневно такси перевозит 1,5 млн пассажи-

ров. Многие отказываются от личного транспорта, пото-
му что московское такси сегодня достаточно качествен-
ное, и по срокам подъезда к клиенту оно занимает одно 
из лучших мест в мире.

От Москвы, продолжающейся оставаться локомоти-
вом транспортных инноваций, поступили предложения:

 ●  передать на уровень регионов полномочия по уста-
новке доли таксомоторных перевозок, каршеринга 
на электрических автомобилях для планового пере-
хода от одного вида машин к другому;

 ●  установить отдельный экологический класс для элек-
тромобилей (сейчас они не имеют экологического 
класса);

 ●  при строительстве городских и федеральных до-
рог предусмотреть для заказчиков подвод доста-
точных мощностей электроэнергии для будущих 
электрозаправок;

 ●  установить единые федеральные требования к элек-
трозаправкам, чтобы любой водитель мог свободно 
заправляться, пользуясь едиными подходами к ин-
формационным системам.
Отдельное предложение поступило относительно 

работающего в экспериментальном режиме сервиса 
заказных перевозок «По пути». В Москве после при-
соединения новых территорий появились достаточно 
большие массивы с дачными посёлками и сельской 
местностью, где не везде возможно и целесообразно 
устанавливать маршруты рейсовых автобусов. Для та-
ких мест был создан сервис «По пути», который с пра-
вовой точки зрения практически не регулируется: это 
и не такси, и не автобусы. Хотя такая система могла бы 
применяться и в других регионах.

Валерий Шарифулин, ТАСС
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Деньги на транспорт должны быть у всех

Как отметил Президент России, особого внимания 
требуют вопросы финансирования отрасли: дефицит 
здесь растёт от года к году. Поэтому Правительству не-
обходимо найти надёжный и постоянный источник 
финансирования работы по развитию и обновлению 
общественного транспорта в регионах, при этом учтя се-
рьёзные потребности новых субъектов РФ.

В свою очередь, Алексей Цыденов выразил мнение, 
что вопросы организации общественных перевозок все-
ми видами транспорта должны относиться к защищён-
ным статьям бюджета и попросил поручения Президен-
та, чтобы и регионы, и соответствующие федеральные 
органы обратили внимание на приоритизацию расхо-
дов в части обеспечения деятельности общественного 
транспорта.

Министр транспорта России Виталий Савельев отме-
тил, что до 2020 года федеральная поддержка по обнов-
лению общественного транспорта не носила системного 
характера. В 2020 и 2021 годах сформированы первые 
системные программы помощи регионам. По линии Мин-
транса с 2020 года впервые запущен льготный лизинг 
подвижного состава. Также стартовали программы Мин-
востокразвития, Минприроды. В 22 субъекта Российской 
Федерации было поставлено более 1600 транспортных 
средств, на закупки были выделены 18 млрд руб. из фе-
дерального бюджета.

В 2022 году в структуре национального проекта «Без-
опасные и качественные дороги» запущен федеральный 
проект «Развитие общественного транспорта» («Мобиль-
ный город»), объединивший три действовавшие про-
граммы поддержки, а также новую программу Минстроя 
России — «Инфраструктурные бюджетные кредиты». В 
регионы поставлено более 1100 транспортных средств 
на 8 млрд руб. из федерального бюджета и более 18 млрд 
руб. инфраструктурных бюджетных кредитов. С учётом 
поставок прошлых лет поддержка охватила 42 региона.

Оказываемая федеральная помощь дала старт про-
ведению транспортных реформ в городах (Пермь, Ново-
кузнецк, Астрахань, Нижний Новгород, Курск и другие), 
обеспечивающим оптимизацию маршрутной сети, пере-
ход к использованию экологичного транспорта, цифро-
визацию и внедрение безналичной системы оплаты про-
езда, повышение качества транспортного обслуживания 
населения.

Обновление подвижного состава — назревшая 
необходимость

Наращивать объём перевозок на общественном 
транспорте, да и сохранять его невозможно без улуч-
шения работы подвижного состава. Транспортные 
средства должны быть современными, меньше време-
ни проводить в ремонте, а их количество не должно со-
кращаться.

Перед заседанием Президиума Госсовета были «взве-
шены» существующие объёмы перевозок и потребности 

в обновлении парка. Как было доложено на заседании, за 
год в России наземным городским общественным транс-
портом обслуживается более 10 млрд пассажиров, из 
них 8,3 млрд автобусами, 830 млн троллейбусами, 1 млрд 
— трамваями.

Помимо наземного транспорта, осваивающего око-
ло 70% от общего объёма пассажиропотока, около 20% 
перевозят российские метрополитены, а на долю желез-
нодорожного транспорта приходится 8% пассажиров. 
Остальные перевозки выполняются внутренним воздуш-
ным, водным и морским транспортом.

Парк наземного общественного транспорта состоит 
из около 150 тыс. транспортных средств — 135 тыс. ав-
тобусов, 7,8 тыс. троллейбусов и 7,2 тыс. трамваев. Из них 
71,5 тыс. единиц работают в столицах субъектов РФ, 41 
тыс. — в других населённых пунктах, а 36,7 тыс. заняты в 
межмуниципальном сообщении.

Нормативные сроки эксплуатации транспортных 
средств различаются в зависимости от производителя, 
условий работы и обслуживания. По опыту эксплуата-
ции и техническому состоянию определили расчётный 
срок работы автобусов в 10 лет, троллейбусов — в 15 лет, 
трамваев — в 25 лет. Исходя из таких сроков эксплуата-
ции регионы заявили о потребности до 2030 года обно-
вить по износу более 57 тыс. автобусов, 5100 троллейбу-
сов и 4200 трамваев.

С учётом создания новых маршрутов, появления в 
городах новых районов, необходимость в транспортных 
средствах ещё выше: только по автобусам требуется до-
полнительно 7300 единиц подвижного состава. Общая 
потребность в автобусах составит 65 тыс. автобусов, в 
том числе малых автобусов (до 20 сидячих мест) — около 
20 тыс., средних (до 30 сидячих мест) — 17,5 тыс., боль-
ших (до 40 мест) — 22 тыс.

В дальнейшие расчёты финансовой потребности 
транспорт для Москвы не включали, поскольку столица 
не пользуется мерами господдержки при закупке под-
вижного состава. Для решения вопроса с обновлением 
общественного транспорта до 2030 года потребуется до-
полнительно около одного 1 трлн руб. инвестиций раз-
личного уровня:

 ●  636 млрд руб. — на закупку 46 тысяч автобусов;
 ●  138 млрд руб. — на приобретение 4000 троллейбусов;
 ●  275 млрд руб. — на поставку 3000 трамваев.

Как предположил министр транспорта, из требуемо-
го триллиона федеральные средства могут составить по-
рядка 40% или около 60 млрд руб./год.

Решение вопроса по обновлению общественного 
транспорта и инфраструктуры позволяет добиться трёх 
важных результатов:

 ●  обеспечить стабильный заказ для промышленности;
 ●  привести общественный транспорт к нормативным 

срокам службы;
 ●  повысить качество жизни граждан.

Впрочем, потребность в подвижном составе можно 
серьёзно уменьшить. Пример привёл мэр Москвы Сер-
гей Собянин. В целях обеспечения эффективного ис-
пользования автобусный парк столицы в значительной 
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степени переведён на сервисные контракты. Произво-
дитель сам ремонтирует и обслуживает транспортные 
средства, обеспечивает высокий уровень технической 
готовности. Коэффициент выхода на линию повышен с 
75 до 90%. Необходимость в закупке автобусов стала 
меньше на 15%.

Губернатор Нижегородской области Глеб Никитин 
поддержал предложение Москвы, добавив, что надо во 
всех регионах тотально внедрять систему сервисных 
контрактов, потому что они позволяют сократить потреб-
ность в технике и снижать затраты на её приобретение.

«Великолепная семёрка» господдержки

Министр транспорта России Виталий Савельев пере-
числил семь действующих федеральных мер поддержки, 
оказываемых общественному транспорту:

 ●  по линии Минтранса России — льготный лизинг через 
ГТЛК в рамках нацпроекта «БКД» (объём федеральной 
поддержки — 7,3 млрд руб. на период до 2024 года, 
планируется поставка 800 транспортных средств);

 ●  с 2023 года — лизинг с привлечением через ГТЛК 
средств Фонда национального благосостояния (44 
млрд руб. на период до 2024 года + 29 млрд руб. 
внебюджетных средств, планируется поставка более 
4100 транспортных средств);

 ●  с 2022 года — программа модернизации трамвайной 
инфраструктуры и подвижного состава по концес-
сионной модели и создание электробусной инфра-
структуры в десяти регионах (89 млрд руб. до 2025 
года, поставка 930 трамваев и электробусов, модер-
низация 620 км трамвайных путей);

 ●  с 2023 года — Минтрансом совместно с Мин-
строем реализован механизм специальных 
казначейских кредитов на закупку автобусов с 
приоритетом на малые города и сельские по-
селения (50 млрд руб. в 2023 году, планируется  
поставка более 6000 автобусов в 73 региона до 1 фев-
раля 2024 г.);

 ●  по линии Минстроя — предоставление инфраструк-
турных бюджетных кредитов регионам (32 млрд руб. 
до 2025 года, запланирована поставка 830 транспорт-
ных средств);

 ●  по линии Минприроды — приобретение обществен-
ного транспорта в рамках программы «Чистый воз-
дух» (в 2023 году — 3,6 млрд руб., планируется постав-
ка 128 транспортных средств);

 ●  по линии Минвостокразвития — закупка обществен-
ного транспорта в рамках программы по развитию 
Дальневосточного федерального округа (в 2023 году 
— 200 млн руб., планируется поставка 7 транспорт-
ных средств).
Общий объём федеральной поддержки составляет 

260 млрд руб. до 2025 года. До 2028 года планируется 
осуществить поставку порядка 12,8 тыс. транспортных 
средств, из них 12,5 тыс. — до конца 2024 года.

Последняя мера поддержки, озвученная министром 
транспорта России, нагляднее всего демонстрирует кри-

зис сложившегося положения, а также избыточность и 
недостаточность мер поддержки одновременно. В нор-
мальной ситуации на фоне потребности в обновлении 
парка, исчисляемой десятками тысяч единиц техники, 
разговор о том, что некое федеральное ведомство по-
могает обновить в течение года 7 единиц подвижного 
состава на сумму 200 млн руб., вообще не должен под-
ниматься на уровень министра транспорта и Президента 
страны.

Алексей Цыденов передал общую просьбу регионов 
— продлить действующие программы поддержки до 
2030 года, предусмотрев включение в них транспортных 
средств высокого экологического класса: газомоторных, 
дизельных высоких технологических классов и электро-
бусов. Ключевое условие — наличие постоянного источ-
ника финансирования и возможность прогнозирования 
работы.

На продление программы льготного лизинга авто-
бусов совместно с ГТЛК необходимо финансирование в 
размере 60 млрд руб. в год, что позволит ежегодно об-
новлять порядка 10 тыс. автобусов большого и малого 
классов на условиях софинансирования расходов 60/40.

Лизинг подходит не всем, поэтому также прозвучала 
просьба продления программ по представлению специ-
альных казначейских кредитов на обновление обще-
ственного транспорта на 2024–2026 годы.

Сможет ли промышленность выполнить 
транспортный заказ?

Системной задачей было обозначено обеспечение 
ежегодного снижения среднего возраста парка обще-
ственного транспорта: во всех регионах он должен не 
ветшать, а молодеть.

Президент России констатировал, что сегодняшний 
уровень развития производственных мощностей позво-
ляет выпустить необходимую технику, но при условии, 
что заказы предприятиям будут долгосрочными и чётко 
просчитанными. И такие действенные меры Правитель-
ству нужно принимать уже сейчас.

Алексей Цыденов детализировал: промышленность 
справляется с поставленной задачей, и даже есть опреде-
лённый задел. В этом году производственная мощность 
по автобусам и электробусам — 40,5 тыс., а законтракто-
вано только 21,8 тыс. На 2024 год пока законтрактовано 
всего 4%. Заводские мощности по троллейбусам в 2023 
году обозначены в размере 1470 единиц, из них закон-
трактована половина. На 2024 года законтрактовано все-
го 65 троллейбусов. Чуть лучше ситуация с трамваями, 
где есть контракты и на три года вперёд.

Губернатор Нижегородской области Глеб Никитин, 
возглавлявший на предварительном семинаре-совеща-
нии круглый стол «Производство и обновление подвиж-
ного состава», озвучил общее мнение, что нужно выйти 
в среднем на 10% в год обновления подвижного состава 
к 2030 году и подтвердил, что работать в режиме кра-
ткосрочных и непрогнозируемых заказов промышлен-
никам очень тяжело. Более того, иногда заказы не син-
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хронизированы с производственным циклом. Требуется 
долгосрочность заказов, их прогнозируемость и защи-
щённость и, соответственно, постоянная федеральная 
поддержка для каждого региона.

Транспортное планирование и управление

Обращаясь к немосковской аудитории заседания, ру-
ководитель государства подчеркнул, что для успешной 
организации современного транспортного простран-
ства, причём как в крупных агломерациях, так в средних 
и малых городах, важен не только вопрос финансов. Ре-
зультат зависит от стратегического комплексного подхо-
да, правильно выбранного вектора развития, грамотных 
управленческих решений, в том числе в тесной увязке 
градостроительных и транспортных задач.

На практике часто бывает наоборот: люди заселяются 
в новые строящиеся комплексы и, бывает, потом годами 
живут там отрезанные от социальной и транспортной 
инфраструктуры.

Планирование нужно и для получения федерального 
финансирования. Поддержана позиция Минэкономраз-
вития и Минтранса о том, что сначала регион должен 
сделать комплексный план транспортного обслужива-
ния и сам максимально повысить эффективность работы 
общественного транспорта, в том числе обеспечить со-
гласованность роста экономических показателей пере-
возок с общими макроэкономическими показателями в 
регионе.

«Обеление» перевозок

Виталий Савельев отметил, что важнейшим элемен-
том реформирования отрасли является планирование 
регионами маршрутной сети, определение приоритетов 
развития общественного транспорта и указание таких 
решений в документах планирования регулярных пере-
возок.

При этом, во-первых, регионам следует предусма-
тривать в своих бюджетах средства на содержание об-
щественного транспорта, транспортную работу, а так-
же на софинансирование расходных обязательств в 
программах поддержки. Сделан и мощный намёк на то, 
что деньги на транспорт в регионах есть, но проходят 
«мимо кассы». Поэтому «во-вторых» министр транспорта 
призвал стремиться к максимальному «обелению» пе-
ревозок. Этому должны способствовать современные 
методы цифровизации, такие как онлайн-отслеживание 
движения подвижного состава по маршрутам, монито-
ринг пассажиропотоков, безналичная оплата проезда, 
автоматизированная система диспетчерского управле-
ния транспортом.

Министр транспорта сообщил о проработке вопроса 
создания на базе платформы «Гостех» цифровой систе-
мы, включающей сбор данных о пассажирских перевоз-
ках по единым стандартам, в том числе о расписании, 
межрегиональных маршрутах, объёме выполняемой 
транспортной работы, а также состоянии парка всех 

транспортных средств, безбумажное оказание услуг по 
установлению маршрутов и сокращение количества до-
кументов, внедрение цифровых профилей перевозчиков 
и интеграцию с региональными системами.

Когда отмена маршрутов допустима, а когда — нет

Как отметил Президент России, нередки случаи, когда 
востребованные людьми маршруты просто закрывают-
ся, так как автобусы уже не подлежат ремонту и выходят 
из строя, а возможностей восполнить их дефицит нет ни 
у муниципалитетов, ни даже у самих регионов.

Другая тенденция — обратная: когда сложившиеся 
десятилетиями маршруты не соответствуют новым тре-
бованиям стремительно развивающихся городов. Часто 
не ведётся мониторинг качества транспортного обслу-
живания и спроса граждан на поездки. В результате жи-
тели теряют много времени, чтобы добраться до места 
работы, учёбы и отдыха, до медицинских или социаль-
ных учреждений.

Тем самым создание актуальных маршрутных сетей 
и отказ от консервативных транспортных систем нашли 
поддержку на высшем уровне. При этом зона покрытия 
общественным транспортом не должна сокращаться.

Владимир Путин отметил, что работа общественно-
го транспорта находится в компетенции регионов. При 
этом какие-то регионы способны обеспечить рентабель-
ность работы, какие-то — нет, но качественные и доступ-
ные условия нужно создавать для поездок всех жителей 
как в городах, так и в посёлках, и в сёлах.

Где найти водителей пассажирского транспорта?

Заседание Президиума Госсовета было посвящено 
практическим вопросам, требующих решения «здесь и 
сейчас» практически по всей стране. Поэтому модное 
выражение «беспилотный транспорт» за всё время со-
вещания не употребили ни разу. Говорили о другом: на 
большинстве территорий заработная плата водителей 
общественного транспорта ниже, чем средняя по регио-
ну. Сказать, что престиж профессии падает — не сказать 
ничего. Престиж уже упал: люди неохотно идут работать 
в отрасль. От этого возникает немало проблем и с обе-
спечением безопасности пассажирских перевозок, в том 
числе из-за переработок и низкого уровня профессиона-
лизма имеющихся кадров.

Президент сказал, что ответственным за это направле-
ние ведомствам вместе с регионами нужно разработать 
меры по повышению привлекательности важнейших 
профессий. К нему присоединился министр транспорта, 
обративший особое внимание на необходимость подго-
товки достаточного количества квалифицированных во-
дительских кадров.

Изменение настроек для контрактов

В Курской области в этом году начали переводить го-
родские маршруты областного центра на работу по брут-
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то-контрактам. Их заключают на срок в 5–7 лет. За это 
время экономическая и транспортная ситуация в стране 
и регионах порой заметно меняется.

Губернатор Курской области Роман Старовойт от-
метил, что уже третий год, используя опыт Москвы, ре-
ализуется масштабный проект полной модернизации 
общественного транспорта Курской агломерации. За 
2023–2024 годы должны обновить и выпустить на линию 
424 единицы подвижного состава, из них 34 трамвая (в 
рамках проекта ГЧП, один вагон уже получен), 40 трол-
лейбусов (уже прибыло 15 по нацпроекту «БКД»), 10 
электробусов (субсидия Минтранса РФ) и 342 автобуса 
(уже получено 233 по нацпроекту БКД и инвестпроекту 
ГТЛК для работы по брутто-контрактам). По межмуници-
пальным маршрутам в 2024 году планируется получение 
40 новых автобусов большого и малого класса.

Озвучивая пожелания уже почти 20 регионов, практи-
кующих работу по брутто-контрактам, Роман Старовойт 
предложил наделить субъекты Российской Федерации 
правом устанавливать для контрактов транспортного об-
служивания возможность применения формулы цены, а 
также изменять параметры маршрутов при заключении 
долгосрочных контрактов. Прогнозная четырёхпроцент-
ная ставка в течение семи лет может оказаться гораздо 
выше. Требуется большая гибкость и для маршрутов, ко-
торые требуется продлевать для обслуживания новых 
микрорайонов, меняя объём транспортной работы бо-
лее чем на 10%. Вопрос взяли в проработку главы Минэ-
кономразвития Максим Решетников и Минфина Антон 
Силуанов.

По следам 2017 и 2022 годов

Нынешнее заседание Президиума Госсовета — не 
первое, посвящённое общественному транспорту. Поэ-
тому Президент России попросил доложить ему, как ис-
полняются решения, обсуждавшиеся с Правительством 
и на заседании Президиума Госсовета 22 сентября 2017 
году в Ульяновске. Некоторые из них «зависли» в ведом-
ствах. О причинах таких сбоев и реальных сроках реше-
ния проблем конкретной информации в явном виде не 
прозвучало — либо она была в «закрытой» части заседа-
ния. Всего тогда было дано 15 поручений с давно истёк-
шими в течение 2018 года сроками исполнения.

Как сообщил Виталий Савельев, в вопросе развития 
городского электрического транспорта важным элемен-
том является инфраструктура, требующая обновления. 
По данным проведённой в середине текущего года ин-
вентаризации, капитального ремонта либо реконструк-
ции требует более половины существующей инфра-
структуры.

Вопросы, связанные с ГЭТ, подробно обсуждались на 
парламентских слушаниях в Госдуме осенью 2022 года. 
Анонсированная тогда программа комплексного об-
новления городского электрического транспорта пока 
не сформирована и её обсуждение на заседании Пре-
зидиума Госсовета не велось. Наибольший интерес для 
участников мероприятия представлял подвижной со-

став, позволяющий загрузить работой производителей. 
Из требуемого триллиона более 400 млрд руб. предна-
значено для закупки троллейбусов и трамваев на усло-
виях софинансирования. Год назад говорилось о том, что 
модернизация городского электротранспорта до 2030 
года потребует не менее 500 млрд руб., причём это долж-
ны быть безвозвратные деньги федерального бюджета. 
По каким путям при этом будут ездить трамваи, и какая 
эффективность работы будет у новых троллейбусов на 
изношенной контактной сети, осталось за рамками Гос-
совета.

Симптоматичным на этом фоне стало упоминание о 
потребности в 7300 дополнительных автобусах сверх за-
мены изношенного автопарка для освоения новых райо-
нов с умолчанием аналогичной потребности в трамваях 
и троллейбусах. Без строительства новой инфраструкту-
ры электротранспорт до новых районов не сможет до-
браться, а стало быть, продолжит снижать свою долю в 
городских перевозках. Приведение в качестве эталонной 
транспортной системы Москвы может оказать негатив-
ное влияние на дальнейшее развитие троллейбусного 
транспорта. Без мер поддержки модернизации инфра-
структуры от этого вида транспорта города продолжат 
отказываться в пользу автобусов, как это уже произошло 
в 2022 году в Белгороде и в 2023 году в Костроме. Под 
вопросом перспектива возобновления троллейбусного 
движения в Таганроге. В Нижнем Новгороде два из трёх 
троллейбусных депо до конца года планируют переори-
ентировать на электробусы. В то же время есть и другой 
подход: Курск, экспериментируя с электробусами, зая-
вил о продолжении обновления троллейбусного и трам-
вайного парков.

Если городской электрический транспорт представ-
лен в основном муниципальными предприятиями, то 
автобусные перевозки, напротив, во многих городах 
управляются частным бизнесом, а чудом сохранившееся 
муниципальное АТП может иметь декоративную роль на 
рынке. Чтобы в заявленном многотысячном объёме об-
новить частные автопарки, требуются достаточно тонкие 
настройки системы взаимоотношений между региональ-
ными (муниципальными) властями и перевозчиками — 
заказчиками и исполнителями транспортной работы.

Не стоит забывать и про «китайскую угрозу», бывшую 
лейтмотивом многих выступлений в конце 2022 года как 
на выставках, так и на форумах. В отсутствие ощутимых 
мер поддержки не связанные бюджетными ограниче-
ниями по закупке исключительно отечественной про-
дукции частные компании всё чаще обращают взор в 
сторону доступной и нередко более выгодной китайской 
техники. Муниципальному транспорту основной пред-
ложенный инструмент в виде софинансирования льгот-
ного лизинга подвижного состава тоже может оказаться 
неподъёмным и потребовать дополнительных субсидий 
со стороны федерального бюджета.

Более детально о том, как заседание Президиума Гос-
совета повлияет на транспортную отрасль, можно будет 
судить после подписания Президентом России перечня 
поручений и их дальнейшего исполнения.
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Российский электротранспорт 
в 2022 году и первой половине 2023 года 

В 2022 году стали видны первые результаты мер, 
предпринятых на различных уровнях — в том числе, го-
сударственном — для улучшения ситуации с обществен-
ным транспортом. Возможно, этот год можно охаракте-
ризовать как переломный. Если раньше пассажирский 
транспорт городов и агломераций де-факто существовал 
сам по себе, исходя из возможностей региональных и му-
ниципальных властей, а также местных представлений 
(зачастую сиюминутных) о необходимости тех или иных 
преобразований, то с начала 2020-х годов отрасли стало 
уделяться повышенное внимание. Это внимание, в част-
ности, выразилось в нормативном «кнуте» в виде стан-
дартов транспортного обслуживания (ПКРТИ, КСОДД, 
КСОТ или КПТО) и «прянике» в формате федеральных 
программ, участие в которых (при наличии утверждён-
ных выше документов) позволило обновлять подвижной 
состав, а с недавних пор и инфраструктуру городского 
электрического транспорта с минимальными вложения-
ми из местных бюджетов.

С одной стороны, положительные изменения налицо 
— это будет заметно, если сравнить количество закупа-
емого подвижного состава и число реконструируемых 
и строящихся объектов ГЭТ, описываемых в данном ма-
териале, с тем, что было даже год назад (напомним, что 
ежегодные выпуски нашего сборника доступны в элек-
тронном виде по адресу https://electrotrans-expo.ru/
sbornik). С другой стороны, о «ренессансе» городского 
электротранспорта говорить пока рано. Причина про-
ста — все предпринимаемые на данный момент меры 
по улучшению ситуации носят местный характер. Обнов-
ление парка по национальному проекту «Безопасные 
качественные дороги» затрагивает только городские 
агломерации, причём в объёмах, крайне недостаточных 
даже для сохранения текущего состояния транспортных 
систем. Аналогично по концессиям: они нацелены на об-
новление транспортной инфраструктуры в крупных на-
селённых пунктах. Тем временем, общественный транс-
порт в небольших поселениях и городах, не затронутых 
преобразованиями, продолжает деградировать. Нужен 
более системный подход, позволяющий в первую оче-
редь сохранить и обновить, а затем уже развивать транс-
портные сети во всех городах страны.

Обзор значимых событий в сфере городского эле-
ктротранспорта традиционно начнём с метрополитена. 
Отдача от вложений в наиболее инфраструктуроёмкий 
вид транспорта видна не сразу, поэтому пока положи-
тельных новостей «из-под земли» немного. За рассматри-
ваемый в нашем материале период новые станции метро 
были открыты только в Москве, но это событие было 
очень важным для российской столицы. 1 марта 2023 
года замкнулось Большое кольцо — приняли своих пер-
вых пассажиров станции «Марьина роща», «Рижская», 
«Сокольники», «Текстильщики», «Печатники», «Нагатин-

ский затон», «Кленовый бульвар» Большой кольцевой 
линии, а также станции «Варшавская» и «Каширская», 
вошедшие в состав БКЛ после продолжительной ре-
конструкции. Таким образом, в Москве стал полностью 
функционировать ещё один подземный пересадочный 
контур, соединивший между собой отдалённые районы 
столицы. Для его обслуживания построены 2 новых элек-
тродепо — «Нижегородское» и «Аминьевское», первое 
уже введено в эксплуатацию.

В высокой степени готовности — продления Дмитров-
ского и Солнцевского радиусов московской подземки. 
Также в работе находятся новая Троицкая линия, станция 
«Потапово» и два метродепо — «Южное» и «Столбово».

В Северной столице к двум действующим подземным 
стройкомплексам — продлению Правобережной линии 
в западном направлении и первой очереди Красносель-
ского радиуса — добавился третий участок: в июне 2023 
года стартовали работы на северном участке Невско-Ва-
силеостровской линии. Также продолжается возведение 
тоннелей и станций в Казани, Нижнем Новгороде и Са-
маре.

Странная ситуация сложилась в Новосибирске со 
станцией «Спортивная», сооружаемой на действующем 
участке метрополитена. Сроки открытия нового метро-
вокзала неоднократно переносились, несмотря на вы-
сокую готовность объекта. По последней информации, 
двери новой станции будут открыты для пассажиров в 
октябре текущего года.

Санкт-Петербург, активно обновляющий подвижной 
состав всех видов транспорта, в 2022 году объявил мас-
штабную закупку. В течение 10 лет, с 2022 по 2031 год, в 
Северную столицу должны поступить 950 вагонов метро. 
Столь крупный заказ стал возможен благодаря выделе-
нию средств из Фонда национального благосостояния и 
финансовой помощи государственной корпорации раз-
вития «ВЭБ.РФ». Специально для Петербургского метро-
политена была разработана новая серия вагонов «Бал-
тиец», получивших обозначения 81-725.1/726.1/727.1. 

Санкт-Петербург с 2022 года получает метропоезда нового 
поколения «Балтиец»

АО «Трансмашхолдинг»

Олег Бодня, главный редактор  
сборника «Российский общественный 
транспорт и городская мобильность» 
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Первые 4 состава были переданы в электродепо «Авто-
во» в 2022 году, с 2023 года пошли серийные поставки 
новой техники. Не отставали от своих коллег московские 
транспортники. В 2022 году в столицу поступил 31 состав 
модификации «Москва-2020». План на 2023 год — около 
300 метровагонов (~37 8-вагонных составов).

Май 2023 года ознаменовался началом работ по стро-
ительству красноярского метротрамвая. Первая очередь 
длиной 10,8 км будет включать в себя 6 станций, в неё 
войдут уже созданные участки метрополитена (строй-
площадки двух станций). Забегая вперёд, отметим, что в 
августе 2023 года также были выделены средства на про-
ектирование и строительство системы метротрамвая в 
Челябинске (линия «север — юг» длиной 7,2 км).

Развитие ещё одного вида скоростного агломера-
ционного транспорта — городских электричек — пока 
остаётся на бумаге. Реальные шаги в этом направлении 
ведутся только в столичных мегаполисах. В Москве ре-
ализован крупномасштабный проект МЦД-3. Тактовое 
движение электропоездов по Ленинградско-Казанско-
му диаметру запущено 17 августа 2023 года. В Санкт-Пе-
тербурге на ряде пригородных направлений также 
увеличена частота курсирования электричек, введены 
абонементы с возможностью бесплатной пересадки на 
станции метро.

31 марта 2022 года была сдана в эксплуатацию новая 
трамвайная линия по улице Московской в Краснода-
ре. Ровно через 5 месяцев, 31 августа 2022 года, откры-
лось движение трамваев между Екатеринбургом и го-
родом-спутником Верхняя Пышма. В декабре 2022 года 
была восстановлена работа трамвайного маршрута №3 
в Калининграде. Это, казалось бы, рядовое событие при-
мечательно тем, что в городе долгое время действовал 
один трамвайный маршрут, и для возобновления дви-
жения по «тройке» пришлось «реанимировать» забро-
шенную рельсовую инфраструктуру (редкий для наших 
дней случай). С 1 июня 2023 года новокузнецкие трамваи 
вернулись на Привокзальную площадь — была заново 
построена и открыта ранее демонтированная линия к 
железнодорожному вокзалу.

В ближайшее время ожидается пуск одной из двух 
строящихся трамвайных линий в Екатеринбурге. Так-
же расширение трамвайной сети присутствует в пла-
нах транспортников Москвы (новая линия по шоссе 

Энтузиастов), Новосибирска (линия до автовокзала) и 
Челябинска (соединение железнодорожного вокзала 
с улицей Гагарина). Оригинальный инвестиционный 
проект — трамвайная линия «Славянка» — реализуется 
в Санкт-Петербурге. Это уже второй для Северной сто-
лицы пример государственно-частного партнёрства в 
сфере рельсового транспорта (первый — маршрутная 
сеть «Чижик»). За 2 года на юге мегаполиса планируется 
построить 21-километровую трамвайную линию в новые 
жилые районы. Возврат вложенных средств планируется 
за счёт сбора платы за проезд. Прогнозируемый пасса-
жиропоток — от 10 до 20,8 млн пассажиров в год.

Реновация таганрогского трамвая, проведённая в 
2021–2023 годах, показала, что механизм государствен-
но-частного партнёрства работает и позволяет в корот-
кие сроки качественно обновить имеющуюся транспорт-
ную инфраструктуру. Менее чем за два года в Таганроге 
были полностью заменены 45,5 км трамвайных путей и 
контактной сети, реконструировано 8 тяговых подстан-
ций, установлены 102 современных остановочных пави-
льона, приобретено 50 новых трамваев. Последний этап 
работ — обновление трамвайного депо — должен быть 
завершён в этом году.

В 2022 году Министерством транспорта Российской 
Федерации была подготовлена программа модерниза-
ции трамвайной инфраструктуры и подвижного состава 
по концессионной модели. Для участия в программе на 
конкурсной основе были отобраны 10 городских агломе-
раций, предложивших детальные планы реконструкции 
и/или развития местного рельсового транспорта. В каче-
стве концессионеров были привлечены крупные игро-
ки в лице групп компаний «Синара» и «Мовиста», в трёх 
городах (Волгоград, Нижний Новгород, Саратов) были 
созданы местные фирмы-операторы. В Курске, Нижнем 
Новгороде, Перми, Саратове и Ярославле решили, как 
и в Таганроге, ограничиться обновлением имеющейся 
трамвайной инфраструктуры, в других городах выделя-
емые средства задействовали также и на строительство 
новых линий. Наиболее масштабные проекты представ-
лены Нижним Новгородом и Ростовом-на-Дону. В первом 
случае планируется полная реконструкция одного из 
крупнейших трамвайных хозяйств страны, во втором — 
помимо обновления существующих путей, строительство 
более 75 км линий в новые жилые районы.

Поставка 28 новых вагонов во Владикавказ позволила обновить весь трамвайный парк города

Александр Хачатурян



Сентябрь 2023 49

АНАЛИТИКА

Концессии по реконструкции и развитию электротранспорта
Город Концессионер Сроки работ Планируемые работы и закупки

Волгоград ООО «Электротранспорт 
плюс»

2023–2027 гг.,  
концессия на 25 лет

Реконструкция 29,2 км трамвайных линий, включая 15 км скоростного трамвая.
Строительство 5 км новых линий.
Реконструкция тяговых подстанций, кабельной сети, эскалаторов, трамвайного 
депо №3.
Поставка не менее 62 вагонов, из них 12 3-секционных.
Поставка 20 электробусов с 4 зарядными станциями.

Краснодар ООО «Синара — Городские 
Транспортные Решения 
Краснодар»

2023–2026 гг.,  
концессия на 25 лет

Реконструкция действующего трамвайного узла.
Строительство 35,4 км новых линий.
Поставка 100 вагонов, из них 10 3-секционных.
Поставка 16 электробусов с 4 зарядными станциями.

Красноярск ООО «Мовиста Регионы 
Красноярск»

2023–2025 гг.,  
концессия на 20 лет

Реконструкция 16 км трамвайных линий.
Строительство 30 км новых линий.
Реконструкция трамвайного депо.
Поставка 50 2-секционных вагонов.
Поставка 20 электробусов с 5 зарядными станциями.

Курск ООО «Мовиста Регионы 
Курск»

2023–2024 гг.,  
концессия на 25 лет

Реконструкция 42,6 км трамвайных линий.
Реконструкция тяговых подстанций, кабельной сети, трамвайного депо.
Поставка 22 трамвайных вагонов.
Поставка 10 электробусов с 3 зарядными станциями.

Липецк ООО «Мовиста Регионы 
Липецк»

2023–2025 гг.,  
концессия на 20 лет

Реконструкция 40,8 км трамвайных линий.
Строительство 5,2 км новых линий.
Реконструкция трамвайного депо.
Поставка 46 трамвайных вагонов.
Поставка 10 электробусов с 3 зарядными станциями.

Нижний Нов-
город

ООО «Экологические 
проекты»

2022–2027 гг.,  
концессия на 25 лет

Реконструкция 149,3 км трамвайных линий.
Реконструкция тяговых подстанций, кабельной сети, 3 трамвайных депо.
Поставка 170 вагонов, включая 26 3-секционных.
Поставка 113 электробусов с 51 зарядной станцией.

Пермь ООО «Мовиста Регионы 
Пермь»

2023–2025 гг.,  
концессия на 25 лет

Реконструкция 35 км трамвайных линий.
Реконструкция тяговых подстанций, кабельной сети, трамвайного депо.
Поставка 44 трамвайных вагонов.
Поставка 16 электробусов с 4 зарядными станциями.

Ростов-на-Дону ООО «Синара — Городские 
Транспортные Решения 
Ростов-на-Дону»

2023–2028 гг.,  
концессия на 25 лет

Реконструкция 43,7 км трамвайных линий.
Строительство 75,3 км новых линий.
Реконструкция и строительство тяговых подстанций, кабельной сети.
Строительство 2 трамвайных депо.
Поставка 106 вагонов, из них 76 3-секционных.
Поставка 40 электробусов с 10 зарядными станциями (в Волгодонск, Ростов-на-До-
ну, Таганрог).

Санкт-Петербург 
(«Славянка»)

ООО «Балтнедвижсервис» 2022–2024 гг.,  
концессия на 30 лет

Строительство новой линии длиной 21 км.
Строительство тяговых подстанций, кабельной сети, трамвайного депо.
Поставка 22 3-секционных вагонов.

Саратов ООО «Саратовгорэлек-
тротранс»

2023–2026 гг., 
концессия на 25 лет

Реконструкция 67 км трамвайных линий (с элементами нового строительства).
Реконструкция тяговых подстанций, кабельной сети.
Поставка 20 электробусов с 6 зарядными станциями.

Таганрог ООО «Синара — Городские 
Транспортные Решения 
Таганрог»

2021–2023 гг.,  
концессия на 30 лет

Реконструкция 45,5 км трамвайных линий.
Реконструкция тяговых подстанций, кабельной сети, трамвайного депо.
Поставка 50 трамвайных вагонов.

Челябинск ООО «Синара — Городские 
Транспортные Решения 
Челябинск»

2023–2024 гг.,  
концессия на 15 лет

Реконструкция 72,3 км троллейбусных линий.
Строительство 4,5 км новых линий.
Реконструкция тяговых подстанций, кабельной сети, троллейбусного депо.
Строительство временного центра для обслуживания троллейбусов и нового 
троллейбусного депо.
Поставка 168 троллейбусов, из них 98 с увеличенным автономным ходом.

Ярославль ООО «Мовиста Регионы 
Ярославль»

2023–2025 гг.,  
концессия на 20 лет

Реконструкция 43,5 км трамвайных линий.
Реконструкция тяговых подстанций, кабельной сети, трамвайного депо.
Поставка 47 трамвайных вагонов.
Поставка 38 электробусов с 8 зарядными станциями.
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Одним из условий получения федеральных субсидий 
на участие в программе стала закупка электробусов с 
комплектом оборудования для зарядки аккумуляторных 
блоков. Более подробно об этом будет сказано далее. 
Информация о всех концессионных проектах, действую-
щих на середину 2023 года, обобщена в табличном виде. 
На момент подготовки материала практически во всех 
городах начались строительные работы, уже получены 
первые «концессионные» вагоны.

Обновление трамвайной инфраструктуры в виде кра-
ткосрочных и долгосрочных ремонтов рельсового по-
лотна в 2022–2023 годах проводилось во Владикавказе, 
Волжском, Екатеринбурге, Калининграде, Краснодаре, 
Красноярске, Магнитогорске, Москве, Новокузнецке, Но-
восибирске, Омске, Перми, Ростове-на-Дону, Санкт-Пе-
тербурге, Томске, Туле, Улан-Удэ, Челябинске и ряде дру-
гих российских городов.

В последний день 2022 года прекратилось трамвай-
ное движение в Усть-Илимске. Система находилась в под-
чинении местного лесоперерабатывающего комплекса, 
в основном функционировала в формате заводской раз-
возки и была закрыта (по официальной информации) по 
мере выработки заложенного ресурса. Негативные тен-
денции также прослеживались в работе трамвайных се-
тей Ангарска, Нижнекамска и Уфы.

Отечественные предприятия в 2022 году выпустили 
практически такое же число трамвайных вагонов, что и 
годом ранее — 257 против 259. Наиболее крупные пар-
тии получили транспортники Санкт-Петербурга (55 ваго-
нов), Москвы (43 шт.), Таганрога (40 шт.) и Челябинска (30 
шт.). К 2023 году ситуация с производством рельсового 
транспорта изменилась. Многие заводы были загружены 
заказами уже на начало года. Больше всего трамваев в 
текущем году должен получить Санкт-Петербург, осу-
ществляющий масштабное обновление парка. Три про-

изводителя должны поставить в Северную столицу 149 
вагонов различной вместимости и компоновки. Второе и 
третье место — за Челябинском и Краснодаром (74 и 40 
шт. соответственно). Довольно большое число трамваев 
(в районе 120 шт., включая краснодарский заказ) будет 
выпущено в рамках реализации концессионных согла-
шений. Сведения о выполненных и планируемых заказах 
приведены в таблице.

«Бюджетное» обновление трамвайного парка в виде 
приобретения кузовов первой комплектности для капи-
тально-восстановительного ремонта в 2022 году было 
проведено в трёх российских городах. Златоуст закупил 
8 кузовов Tatra T3K «Иж», Магнитогорск параллельно с 
приобретением новых вагонов также вложился в КВР 20 
старых трамваев по проекту 71-605РМ13, в Новосибирск 
поступило 5 вагонокомплектов БКМ 62103. Планы на те-
кущий год — 2, 6 и 10 шт. соответственно. Также практику 
капитально-восстановительного ремонта трамваев с за-
меной кузова в 2023 году решили освоить специалисты 
ТТУ Иркутска (приобретён 1 вагон 71-605РМ13 с низко-
польной вставкой) и Самары (заказаны 3 кузова, модель 
на момент подготовки материала неизвестна).

Ещё один способ пополнения парка — закупка быв-
шей в употреблении техники. Москва в связи с переры-
вом в обновлении подвижного состава приостановила 
процесс раздачи старых вагонов. Последние относитель-
но крупные партии столичных трамваев ушли в 2021–
2022 годах в Нижний Новгород (35 шт.) и Тулу (11 шт.). 
Уфе весной 2023 года удалось получить лишь 7 вагонов, 
ранее работавших в столице. В 2022 году в процесс про-
дажи б/у трамваев также включился Таганрог. Из горо-
да, заменяющего весь парк в ходе концессии, 5 вагонов 
были выкуплены Краснодаром, ещё 18 — Тулой (включая 
15 ранее эксплуатировавшихся в Москве). Двойная «ро-
кировка» произошла в Свердловской области: Нижний 

Транспортная система Челябинска значительно преобразилась после выхода на линию современных трамваев

Артём Мальгинов



Сентябрь 2023 51

АНАЛИТИКА

Поставки новых транспортных средств в города Российской Федерации

Город Модель Поставки
2022 года

Поставки
2023 года
(январь–июль)

Примечание

Вагоны метрополитена

Москва 81-775/776/777 «Москва 2020» 248 176 (из ~300)

Санкт-Петербург 81-725.1/726.1/727.1 «Балтиец» 32 80 (из 112) Лизинговый контракт на поставку 950 вагонов до 2031 г.

Трамвайные вагоны

Москва 71-931М «Витязь-М» (3-секц.) 43 - Поставка 2021–2022 гг.

Санкт-Петербург 71-421Р «Довлатов» (2-секц.) - 0 (из 12) Лизинг

- 0 (из 2) Поставка 22 вагонов в 2023–2024 гг.

71-431Р «Достоевский» (3-секц.) - 0 (из 42) Лизинг. Двухсторонняя компоновка

71-628-02 - 0 (из 10) Поставка 14 вагонов в 2023–2024 гг.

71-923М «Богатырь-М» (2-секц.) 49 19 (из 28) Поставка 2022–2023 гг.

71-931М «Витязь-М» (3-секц.) 6 11 (из 17) Поставка 2022–2023 гг.

71-932 «Невский» (3-секц.) - 14 (из 38) Двухсторонняя компоновка

Барнаул БКМ Т811 - 5 (из 10)

Верхняя Пышма 71-911ЕМ «Львёнок» 11 -

Владикавказ 71-412 3 25 Поставка 2022–2023 гг.

Калиниград 71-921 «Корсар» (2-секц.) 10 -

Краснодар БКМ Т811 - 0 (из 40) Концессия (поставка 90 вагонов в 2023–2026 гг).

Курск 71-911ЕМ «Львёнок» - 1 (из 8) Концессия (поставка 22 вагонов в 2023–2024 гг).

Липецк 71-628-02 - 2 (из 28) Концессия (поставка 46 вагонов в 2023–2024 гг).

Магнитогорск 71-623-04,01 20 -

Нижний Новгород Т811 «МиНиН» 1 9 Концессия (поставка 144 вагонов в 2022–2026 гг.)

Нижний Тагил 71-412 8 4 Федеральный проект «Чистый воздух»

71-415Р 2 -

Новокузнецк 71-623-04 26 4 Федеральный проект «Чистый воздух»

Пермь 71-911ЕМ «Львёнок» - 2 (из 30) Концессия (поставка 44 вагонов в 2023–2025 гг).

Самара БКМ Т811 - 2 (из 12) Лизинг

Таганрог 71-628 30 - Концессия

71-628М 10 -

Тула 71-911ЕМ «Львёнок» - 17 Лизинг (БКД)

Челябинск 71-628-01 30 44 (из 74)

Череповец 71-911ЕМ «Львёнок» 8 8 Федеральный проект «Чистый воздух»

Ярославль 71-911ЕМ «Львёнок» - 1 (из 4) Концессия (поставка 47 вагонов в 2023–2025 гг).

Электробусы

Москва КАМАЗ-6282 55 111 (из 1000) Поставка 2023–2024 гг.

ЛиАЗ-6274 - 0 (из 200) Поставка 2023–2024 гг.

Санкт-Петербург MAN Lion’s City 12E - 1*

Волгоград КАМАЗ-6282 - 0 (из 20) Субсидия

Волгодонск ВМЗ-5298.02 «Сириус» - 0 (из 10) Субсидия

Красноярск БКМ Е321 «Ольгерд» - 0 (из 11) Субсидия

ЛиАЗ-6274 - 0 (из 9)

Курск КАМАЗ-6282 - 0 (из 10) Субсидия

Нижний Новгород ЛиАЗ-6274 - 0 (из 51) Субсидия

БКМ Е321 «Ольгерд» - 0 (из 62)

Пермь КАМАЗ-6282 - 0 (из 16) Субсидия

Ростов-на-Дону КАМАЗ-6282 - 0 (из 20) Субсидия

Самара БКМ E420 Vitovt Electro 1 -

Сочи БКМ Е321 «Ольгерд» 1 -

Таганрог КАМАЗ-6282 - 0 (из 10) Субсидия

* — электробусы с функцией ночной зарядки
БКД — транспортные средства, приобретённые в рамках национального проекта «Безопасные качественные дороги»
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Тагил передал в Краснотурьинск старый вагон 71-605, 
взамен получив более новый, но уже повидавший жизнь 
трамвай модели 71-402 из Екатеринбурга.

Веяние времени: новинки отрасли первыми ви-
дят пассажиры, а не посетители выставок. В связи с 
большим числом заказов, зачастую индивидуальных, 
заводы-производители не успевают показать свои 
достижения на тематических мероприятиях и выдают 
их сразу потребителям. Производственная компания 
«Транспортные системы» в 2023 году выпустила для 
Санкт-Петербурга двухстороннюю версию трёхсек-
ционного вагона, получившего обозначение 71-932 
«Невский». Северная столица возвращает титул зако-
нодателя мод в трамвайном дизайне: специально для 
Петербурга на заводе «Уралтрансмаш» начат выпуск 
двух- и трёхсекционных вагонов, оформленных в ре-
тро-стиле. Новинкам присвоены индексы 71-421Р и 
71-431Р, дополненные коммерческими названиями 
«Довлатов» и «Достоевский». Холдинг «Белкоммун-
маш», также активно включившийся в поставки трам-
вайной техники для российских городов, создал пол-
ностью низкопольный односекционный вагон модели 
Т811. Для нижегородской концессии в 2022 году спро-
ектирована оригинальная версия этой модели, полу-
чившая обозначение Т811 «МиНиН». Производство 
данных вагонов начато на совместном предприятии 
«Нижэкотранс» в г. Ворсма Нижегородской области.

Троллейбус, в отличие от трамвая и электробуса, пока 
что не получил поддержки на федеральном уровне в 
виде программ по обновлению и/или развитию инфра-
структуры и парка подвижного состава. Тем приятнее 
констатировать тот факт, что власти нескольких рос-
сийских городов, заручившись региональной поддерж-
кой (в первую очередь, финансовой), дали ход местным 
программам по реновации троллейбусного хозяйства. 
В Брянске за несколько лет планируют полностью об-
новить имеющийся подвижной состав и инфраструкту-
ру, навести порядок с маршрутной сетью. Волгоград за 
2 года приобретает более 100 машин, восстанавливает 
работу на ряде ранее закрытых направлений, продлевая 
маршруты за пределы контактной сети с помощью функ-
ции автономного хода. Схожая ситуация в Пензе, где для 
обслуживания техники будет построен совмещённый 
автобусно-троллейбусный парк, а в микрорайоне «Го-
род Спутник» появится новая троллейбусная линия. Че-
лябинск отдаёт троллейбусное хозяйство в концессию. 
Холдинг «Синара» полностью обновит контактную сеть, 

кабельные линии, тяговые подстанции, заменит под-
вижной состав, проведёт реконструкцию действующего 
депо №2, построит новое депо №1. Для переходного пе-
риода в городе создан временный центр для обслужива-
ния троллейбусов.

21 марта 2022 года в Альметьевске открылась неболь-
шая односторонняя троллейбусная линия в новой жилой 
застройке. 1 апреля увеличилась троллейбусная сеть 
Петрозаводска: в этот день в столице Карелии была вве-
дена в строй линия по набережной Варкауса. 30 ноября 
того же года троллейбусы соединили между собой Читу 
и посёлок Каштак, входящий в городскую черту. Прирост 
контактной сети также произошёл в Казани: с 1 июня 
2023 года был введён в эксплуатацию новый участок 
троллейбусного маршрута №1. Продление маршрутов 
(или открытие новых) на участках без контактной сети в 
2022–2023 годах состоялось в достаточно большом числе 
городов — Волгограде, Екатеринбурге, Краснодаре, Кур-
ске, Новосибирске, Пензе, Подольске, Санкт-Петербурге, 
Севастополе, Хабаровске. Во всех случаях, как можно до-
гадаться, использовалась функция протяжённого авто-
номного хода, доступная на машинах, укомплектованных 
дополнительными наборами аккумуляторов.

Список городов, в которых планируется или уже 
начато строительство новых троллейбусных линий, до-
статочно широк. В Барнауле проектируется продление 
троллейбусного маршрута №7 по улице Взлётной. Транс-
портники Братска собираются значительно расширять 
троллейбусную сеть города, для чего потребуется воз-
ведение новой контактной сети сразу на нескольких 
участках улично-дорожной сети. В Йошкар-Оле достра-
ивается линия по бульвару Ураева и улице Петрова. 
Также развивается небольшая троллейбусная система 
Ленинска-Кузнецкого: в конце 2022 года в этом городе 
начато строительство новой линии в Северо-Восточном 
районе.

В Новокузнецке появится вторая троллейбусная сеть: 
провода будут смонтированы в Новоильинском райо-
не, представляющем собой отдельный анклав на севере 
города. Движение в центральную часть южной столи-
цы Кузбасса будет осуществляться на автономном ходу. 
Омск, обновивший значительную часть троллейбусного 
парка, не собирается останавливаться на достигнутом. В 
третьем по численности населения городе Сибири пла-
нируется построить две новые троллейбусные линии и 
восстановить функционирование ранее закрытого трол-
лейбусного депо №2.

Троллейбус Синара-6254 — часть продуктовой линейки, в которую также войдут электробус и автобусы на разных видах топлива

АО «Синара — Транспортные Машины»
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От позитивных новостей переходим к негативу. 1 
июля 2022 года была закрыта троллейбусная система 
Белгорода. Ровно через год из списка городов с эколо-
гически чистым транспортом также была вычеркнута Ко-
строма. Заметные демонтажи троллейбусной контактной 
сети были произведены в Кирове и Оренбурге. Нижний 
Новгород, имевший проработанный план по обновле-
нию троллейбусного хозяйства, в 2023 году развернул-
ся на 180º и объявил о поэтапной замене троллейбусов 
электробусами.

Затянулась пауза в работе троллейбусной сети Таган-
рога, начатая в мае 2022 года в связи с реконструкцией 
тяговых подстанций в ходе реализации трамвайной 
концессии. Судя по публикациям в СМИ, город отказал-
ся от третьего этапа концессии (реновации троллейбус-
ного хозяйства) и рассматривает возможность восста-
новления инфраструктуры за счёт местного бюджета, 
но велика вероятность повторения нижегородского 
сценария с заменой одного вида электротранспорта 
на другой. Определённую тревогу также вызывает бу-
дущее троллейбусных систем, пошедших на заметное 
снижение выпуска на маршруты (Армавир, Вологда, 
Майкоп, Стерлитамак).

За 2022 год производители отгрузили в города Рос-
сийской Федерации 345 новых троллейбусов, что пре-
вышает показатель 2021 года (284 машины), но, конечно, 
недостаточно даже для планового обновления имеюще-
гося парка. Эта цифра могла быть значительно больше, 
но некоторое время заняли переустройство логистиче-
ских цепочек и работа с поставщиками комплектующих 
из-за изменившейся экономической ситуации в стране. 
Отклонение от графиков поставок привело к тому, что 
часть заказов не была выполнена вовремя и «перееха-
ла» на 2023 год, из-за чего в ряде городов (Альметьевск, 
Братск, Брянск, др.) были сорваны запланированные ме-
роприятия по изменению маршрутной сети.

Как и в случае с трамваями, самую большую партию 
троллейбусов в 2022 году получил Санкт-Петербург — 
117 шт., из них 23 сочленённых. В текущем году, согласно 
контрактам, в Северную столицу должен поступить ещё 
201 «рогатый», что позволит крупнейшей в России трол-
лейбусной системе списать всю высокопольную технику 
и машины, проработавшие на линиях больше 15 лет. Так-
же нельзя не отметить поставку 56 троллейбусов с авто-
номным ходом в Волгоград.

Портфель заказов троллейбусных заводов по состо-
янию на середину 2023 года — более 830 машин, и это 
касается только текущего года. Насколько производи-
телям удастся выполнить столь масштабные планы, по-
кажет время, мы лишь пока отметим наиболее крупные 
планируемые поставки (помимо упомянутого ранее 
Санкт-Петербурга). 124 троллейбуса по двум контрактам 
должны прибыть в Новосибирск, ещё 90 — в Пензу, 60 
— в Краснодар, 54 — в Волгоград. Ровно 50 машин дол-
жен получить Екатеринбург. Ещё один троллейбус горо-
ду подарила группа компаний «Синара», чей головной 
офис находится в Екатеринбурге. Возможно, приведён-
ные выше цифры будут подкорректированы за счёт за-
купки троллейбусов для Челябинска (точное количество 
машин, планируемых к выпуску на линию в 2023 году, 
неизвестно) и офсетного контракта между АО «УТТЗ» и 
Республикой Башкортостан, сроки исполнения которого 
периодически переносятся.

В общую статистику, приведённую в таблице, не вклю-
чены 2 кузова Тролза-5264.05 «Слобода», поставленных в 
2022 году в Видное для проведения капитально-восста-
новительного ремонта старых машин. Для аналогичных 
целей расположенный рядом Подольск на стыке 2022 
и 2023 годов приобрёл 2 троллейбусных кузова БТЗ-
52763Р.

Бывшие в употреблении троллейбусы в рассматри-
ваемый нами период поступали из Санкт-Петербурга: в 

ПАО «КАМАЗ»

Опытная эксплуатация троллейбуса КАМАЗ-62825 проходила в Санкт-Петербурге
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феврале 2022 года 5 машин получил Волгодонск, ещё 10 
шт. в сентябре того же года были переданы Рязани. По-
следняя партия из 9 московских троллейбусов в марте 
2022 года была отправлена в Миасс. В июне–июле 2023 
года троллейбусное хозяйство Воронежа приютило 15 
машин марки «Витовт», отставленных от работы после 
закрытия движения в Белгороде.

Возросшие объёмы поставки троллейбусов привели 
к появлению на рынке новых производителей данных 
транспортных средств. Группа компаний «Синара», буду-
чи многоотраслевым холдингом с развитым сегментом 
машиностроения, в середине 2022 года представила но-
винку — троллейбус Синара-6254. Такие машины будут 
собираться в Челябинске — в том числе, для местной 
троллейбусной концессии. В мае 2023 года на IV Меж-
дународном транспортном фестивале SPbTransportFest 
был презентован троллейбус Volgabus 5270T «Пересвет» 
— новинка от волжских автобусостроителей. Есть свой 
«козырь» и у ПАО «КАМАЗ», которое в ближайшее время 
планирует организовать серийное производство трол-
лейбусов КАМАЗ-62825, также созданных на базе новой 
автобусной платформы.

На прошлой Российской неделе общественного 
транспорта дебютировал «Генерал» от ПК «Транспорт-
ные системы» — универсальное транспортное средство, 
сочетающее в себе черты троллейбуса с автономным 
ходом и электробуса. Исходя из пожеланий заказчиков, 
«Генерал» может быть сконфигурирован под конкретную 
систему электротранспорта с определёнными видами 
зарядных устройств или даже без них (при наличии в го-
роде троллейбусной контактной сети).

Переходя к разговору об электробусах, отметим, 
что по сути пока они остаются привилегией столичных 
городов. Москва в 2022 году получила всего 55 новых 
машин, что было связано с внесением изменений в 
конструкцию и сменой ряда поставщиков оборудо-
вания для инновационной техники. Новые серийные 
электробусы для «Мосгортранса» снабжены электри-
ческими отопителями и большим запасом хода за счёт 
увеличения ёмкости аккумуляторных батарей (80 км 
вместо 40–50 у машин предыдущего поколения). Планы 
на 2023–2024 годы наполеоновские: увеличить числен-
ность этого вида транспорта в российской столице в 2 
раза (на 1200 единиц).

В июле 2022 года в Москве открыт электробусный 
парк в Красной Пахре — один из самых крупных в Ев-
ропе. Предприятие рассчитано на обслуживание и сто-
янку 300 электробусов, на территории установлены 200 
зарядных станций. Через год, в июле 2023 года, введён 
в эксплуатацию Митинский парк, также рассчитанный на 
300 единиц техники и снабжённый 210 постами для под-
зарядки. Уже объявлено о создании третьего специали-
зированного электробусного парка в московском райо-
не Новокосино.

В 2023 году в Санкт-Петербурге также начинается 
строительство электробусного парка — в производ-
ственной зоне «Ржевка». Для новой эксплуатационной 
площадки планируется закупить в районе 100 электро-
бусов. В отличие от Москвы, петербургские специалисты 
ориентируются на машины с ночной подзарядкой, име-
ющие большой запас хода. Пока что идут «смотрины»: 

за последние полтора года в ГУП «Пассажиравтотранс» 
поступили на испытания электробусы MAN Lion’s City 12E 
(выкуплен предприятием), БКМ Е433 Vitovt Max Electro 
и новинка отрасли — сочленённый ВМЗ-6215 «Орион». 
Москва, в свою очередь, рассматривает возможность 
эксплуатации электробусов особо большого и мало-
го классов: на столичные улицы вышли на испытания 
сочленённые «гармошки» КАМАЗ-6292 и ЛиАЗ-627420 
(е-Citymax 18), а также микроэлектробус ГАЗ-A68R5E («ГА-
Зель e-City»).

На профильных выставках демонстрировались пред-
ставитель нового модельного ряда «Группы ГАЗ» — 12-ме-
тровый электробус е-Citymax 12 (модель пока не имеет 
утверждённого индекса) и аналогичный по размерности 
электробус Синара-6253. Камские машиностроители 
сделали упор на работу техники в реальных условиях 
эксплуатации: испытания электробуса КАМАЗ-6282 на 
маршрутах проводились в Волгограде, Липецке, Росто-
ве-на-Дону, Симферополе, Сочи, Перми и Уфе.

Норильск, заказавший в конце 2021 года 2 электро-
буса ЛиАЗ-6274 и 3 зарядных станции, смог получить 
только последние: весь 2022 год сроки поставки транс-
портных средств переносились, а в апреле 2023 года 
стало известно о расторжении контракта. Судьба уже по-
лученного зарядного оборудования неизвестна. Также 
от планов по закупке инновационного вида транспорта 
отказался Южно-Сахалинск, где в рамках транспортной 
реформы должны были приобрести 125 электробусов, 
затем эта цифра была скорректирована до 105. В октябре 
2022 года реализация проекта была приостановлена — 
по официальной информации, из-за недостаточного фи-
нансирования.

Несмотря на вышеописанные перипетии, опытные 
партии электробусов с ультрабыстрой зарядкой в 2023 
году должны поступить в 12 российских городов — за 
счёт федеральной субсидии, получаемой вместе со сред-
ствами на реализацию концессионных соглашений по 
развитию трамвайного хозяйства. Наибольшее число 
транспортных средств — 113 — ожидает Нижний Новго-
род: электробусы, по заявлениям региональных властей, 
станут заменой городским троллейбусам. Оригиналь-
но распорядились своей квотой представители Росто-
ва-на-Дону: электробусы будут распределены между 
тремя городами Ростовской области. Всего же по данной 
программе будет поставлено 303 электробуса и 98 за-
рядных станций.

Электробус e-Citymax 12 — новинка от Ликинского автобусного завода

Игорь Букатин
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АНАЛИТИКА

Город Модель Поставки
2022 года

Поставки
2023 года
(январь–июль)

Примечание

Троллейбусы

Санкт-Петербург БКМ 321 «Ольгерд» - 0 (из 2) Поставка 79 машин в 2023–2025 гг.

БКМ 32100D «Ольгерд» 39* 58* Поставка 2022–2023 гг.

ВМЗ-5298.01 «Авангард» 55 111 Поставка 2022–2023 гг.

ВМЗ-5298.01 «Авангард» - 0 (из 30)*

ВМЗ-6215.01 «Премьер» (2-секц.) 23 -

Альметьевск ВМЗ-5298.01 «Авангард» 6 0 (из 5)

Братск БКМ 321 - 1 Федеральный проект «Чистый воздух»

ВМЗ-5298.01 «Авангард» - 14 (из 33)

УТТЗ-6241.01 «Горожанин» - 6+5*

Брянск ВМЗ-5298.01 «Авангард» 14 6 (из 22)

ПКТС-6281 «Адмирал» 14 - Лизинг (БКД)

Владимир ВМЗ-5298.01 «Авангард» 1 -

МАЗ-203Т20 - 4

Волгоград БКМ 32100D 56* -

ВМЗ-5298.01 «Авангард» - 0 (из 54)*

Екатеринбург БКМ 32100D «Ольгерд» - 20 (из 49)*

ВМЗ-5298.01 «Авангард» - 1*

Синара-6254 - 1

Иркутск ПКТС-6281.01 «Адмирал» 1* -

Казань МАЗ-303Т20 - 0 (из 25) Лизинг

Кемерово ПКТС-6281.01 «Адмирал» - 0 (из 10)*

Ковров УТТЗ-6241.01 «Горожанин» 5

Краснодар БКМ 321 «Ольгерд» - 0 (из 22) Лизинг

БКМ 32100D «Ольгерд» - 31 (из 38)

Красноярск ВМЗ-5298.01 «Авангард» 15* -

ПКТС-6281 «Адмирал» 3 -

ПКТС-6281.01 «Адмирал» 12* -

Курск ПКТС-6281.01 «Адмирал» - 15* Лизинг (БКД)

Миасс ВМЗ-5298.01 «Авангард» 5 -

Мурманск Алькор-5214 1 -

БКМ 321 - 4

БКМ 32100D - 1*

ВМЗ-5298.01 «Авангард» 6 2

МАЗ-203Т20 - 1

Новокузнецк УТТЗ-6241.01 «Горожанин» - 10+9*

Новороссийск ВМЗ-5298.01 «Авангард» 1 -

Новосибирск УТТЗ-6241.01 «Горожанин» 5* 4* Лизинг (БКД)

- 14 (из 120)* Лизинг

Омск ПКТС-6281 «Адмирал» 11 38

Пенза УТТЗ-6241.01 «Горожанин» - 26 (из 90)*

Петрозаводск БКМ 321 5 -

ВМЗ-5298.01 «Авангард» 16 -

Рубцовск БКМ 321 7 -

Рязань МАЗ-203Т70 10* -

ПКТС-6281 «Адмирал» 10 -

Уфа УТТЗ-6241.01 «Горожанин» - 0 (из 15)*

Хабаровск МАЗ-203Т70 - 0 (из 7)*

УТТЗ-6241.01 «Горожанин» 4* 6*

Челябинск Синара-6254 - ~20 Концессия (поставка 70+98* машин в 2023–2024 гг).

Чита ВМЗ-5298.01 «Авангард» 20 10* Федеральный проект «Чистый воздух»

Ярославль ВМЗ-5298.01 «Авангард» - 0 (из 4)

* — троллейбусы с функцией протяжённого автономного хода
БКД — транспортные средства, приобретённые в рамках национального проекта «Безопасные качественные дороги»

Поставки новых транспортных средств в города Российской Федерации



Информационный сборник «Российский общественный транспорт и городская мобильность»56

ГОРОДСКОЙ ЭЛЕКТРОТРАНСПОРТ

Александр Дубровкин: 
                   Мы хотим, чтобы транспорт «ПК ТС» был самым умным на дорогах

«ПК Транспортные системы» — ведущий российский 
разработчик и производитель современного 
городского электротранспорта. На сегодняшний день 
на территории Российской Федерации эффективно 
эксплуатируются более 850 трамвайных вагонов и 
более 400 троллейбусов, произведённых компанией. 
О том, как всего за десять лет стать лидером 
отечественного рынка, уверенно выдержать 
санкционное давление, добиться почти абсолютной 
локализации производства, а главное — создавать 
востребованный продукт, соответствующий, а часто 
и превосходящий зарубежные аналоги, рассказал 
генеральный директор ООО «ПК ТС» Александр 
Дубровкин.

Интеллектуальный транспорт

— Александр Владимирович, недавно вышла но-
вость, что электробус 62181 «Генерал», новейшая раз-
работка «ПК Транспортные системы», успешно проехал 

90 км без подзарядки. Какие вы испытываете чувства? 
Гордитесь?

— Безусловно. Не будет преувеличением сказать, что 
в нашей компании каждый сотрудник гордится результа-
тами своего труда. Тем более, что «Генерал» — во многом 
уникальная машина.

— В чем её уникальность?
— По своей сути «Генерал» — олицетворение инно-

вационного подхода инженеров «ПК ТС» к проектирова-
нию современного электротранспорта и яркий пример 
того, как грамотное сочетание передовых троллейбус-
ных и электробусных технологий позволяет создать аб-
солютно уникальный продукт.

Особое место в ряду инноваций, воплощённых в элек-
тробусе, занимает технология комбинированного воспол-
нения заряда тяговых батарей, которая была применена 
впервые в мире. Комбинированная зарядка сочетает в себе 
сразу три типа восполнения заряда: медленного от розет-
ки; динамического от токоприёмников и быстрого или уль-
трабыстрого типа также через токоприёмники. Поддержка 
«троллейбусного протокола» заряда батарей позволила 
оптимизировать пантографные устройства. «Генерал» мож-
но заряжать от троллейбусной и трамвайной инфраструк-
туры, от зарядных станций сети 380 или 600 вольт.

Электробус 62181 «Генерал» в сердце Москвы
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Отмечу, что наш электробус разработан на базе ре-
стайлинговой модели троллейбуса «Адмирал» 6281.01 с 
увеличенным автономным ходом (УАХ), что существенно 
сокращает затраты на обслуживание, если в парке будут 
эксплуатироваться и троллейбусы, и электробусы.

— «Генерал» также оснащён инновационной систе-
мой «Антисон». Можете рассказать о ней немного под-
робнее?

— «Антисон» — система мониторинга состояния 
водителя, основанная на технологиях искусственного 
интеллекта. Система включается автоматически при за-
пуске транспортного средства. Камера, которая установ-
лена напротив водителя, отслеживает его лицо более 
чем по 60 точкам, нейросети анализируют его состояние 
и поведение. Всего система «Антисон» использует боль-
ше десяти различных параметров оценки: положение и 
повороты головы, общие изменения в мимике и другие 
физиологические особенности. Когда водитель засыпа-
ет или отвлекается от дороги, система резким звуковым 
сигналом предупреждает об опасной ситуации и возвра-
щает его внимание к управлению транспортным сред-
ством. Таким образом, искусственный интеллект помога-
ет предотвращать возможные аварии.

— Искусственный интеллект вы внедрили только в 
конструкцию электробуса?

— Современные технологии развиваются таким об-
разом, что уже в самом ближайшем будущем весь транс-
порт будет в той или иной мере управляться с исполь-
зованием искусственного интеллекта. Понимая это, мы 
много делаем для того, чтобы транспорт «ПК ТС» был са-
мым умным на дорогах. Так, например, в конструкцию на-
ших трёхсекционных трамваев 71-931М «Витязь-М» и 71-
932 «Невский», а также двухсекционного вагона 71-923М 
«Богатырь-М» внедрена система активной безопасности 
и помощи водителю Cognitive Tram Pilot. Она самостоя-
тельно определяет расположение участников дорож-
ного движения. На основе этой информации система 
«понимает» дорожную ситуацию и в случае нахождения 
объектов на пути трамвая подаёт водителю предупре-
ждающие об опасности сигналы. При отсутствии реак-
ции на них система принимает решение о торможении.

Cognitive Tram Pilot также осуществляет соблюдение 
безопасного скоростного режима, не позволяя водителю 
превысить скорость, предписываемую ПДД и правилами 
технической эксплуатации вагона на заданном маршру-
те. Для реализации этой функции используется механизм 
автоматического выбора маршрута движения.

— Вы упомянули трамвай «Невский», а ведь это тоже 
одна из последних разработок вашей компании.

— Совершенно верно. Мы показали «Невский» в 
Санкт-Петербурге в январе текущего года. А в июле этот 
трамвай был продемонстрирован на крупнейшей между-
народной промышленной выставке «Иннопром» в Екате-
ринбурге, где его лично посмотрели премьер-министр РФ 
Михаил Мишустин, а также главы правительств Казахста-
на и Белоруссии — Алихан Смаилов и Роман Головченко. 
И да, эта машина инновационна во всех смыслах. Наличие 
двух кабин и расположение дверей по обе стороны бор-
тов позволяет эксплуатировать трамвай в челночном ре-
жиме на линиях, где нет разворотных колец, а также при 
ремонте путей с использованием временных трамвайных 
съездов. Также нужно сказать и об энергоэффективности 
«Невского». За счёт установки более мощных гелевых ак-
кумуляторов запас автономного хода трамвая при полной 
нагрузке салона пассажирами увеличен до пяти киломе-
тров. Помимо этого, предусмотрена возможность уста-
новки системы ионисторов (суперконденсаторов), кото-
рая снижает суммарное энергопотребление и облегчает 
нагрузку на контактную сеть, повышает эффективность 
рекуперации. Естественно, «Невский» оснащён элемента-
ми системы автопилота, а также системой контроля состо-
яния водителя, о которых я говорил ранее.

— Обычно продукция «ПК ТС» отличается повышен-
ным комфортом.

— Всё верно. Комфорт пассажиров — наш приори-
тет. Просторный салон с панорамным остеклением, 52 
эргономичных сиденья, усовершенствованная система 
климат-контроля, 14 USB-розеток, мультимедийные ин-
формационные комплексы. На просторной накопитель-
ной площадке можно удобно разместиться с детской 
коляской, а для велосипеда есть специальный крон-
штейн. Кроме того, «Невский» адаптирован для людей 
с ограниченными возможностями. Есть кнопка вызова 
водителя, аппарель для доступа в салон, также работает 
система «Говорящий город». Благодаря ей водитель по-
лучает информацию о присутствии на остановке незря-
чего человека, а также о его намерении войти или выйти 
из транспорта. К слову, комфорту водителя также уде-
лено максимум внимания. Для удобства мы сделали всё 
возможное: эргономичное кресло, обновлённый пульт, 
датчик дождя, система кругового обзора, мобильное ра-
бочее место, связь с диспетчером, все наиболее часто 
используемые кнопки вынесены на подлокотник.

Сборка трамваев на Невском заводе электрического транспорта  
(г. Санкт-Петербург), входящем в состав ООО «ПК ТС»

Монтаж крышевого электрооборудования
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Внутренняя отделка «Невского», как и всех других 
трамваев «ПК Транспортные системы», изготовлена с 
применением алюминиевых сплавов, что значительно 
снижает пожарную нагрузку и делает вагон абсолютно 
безопасным. Если быть максимально объективным, то на 
сегодняшний день именно «Невский» является флагма-
ном российского трамваестроения.

В основе стабильности — импортозамещение и 
локализация

— Как вам удаётся достигать таких результатов, 
несмотря на санкционное давление и другие экономиче-
ские вызовы?

— В этом году «ПК ТС» отметит своё десятилетие. Та-
ким образом, почти всю свою историю мы работаем в 
режиме, когда на нашу страну оказывается санкционное 
давление. Да, конечно, в 2014 году мы его фактически 
не ощущали. Но уже тогда стало понятно, что рано или 
поздно положение вещей может измениться, а потому 
мы должны были минимизировать любые внешние фак-
торы, которые могли помешать нам работать — будь 
то изменение политической ситуации или колебание 
курсов валют. Именно поэтому мы приняли два важных 
стратегических решения. Первое — ориентироваться 
на российских поставщиков комплектующих. Второе — 
развивать собственные компетенции. Время показало, 
что такой подход себя оправдал.

— То есть, когда в 2022 году давление санкций усили-
лось, вы это не почувствовали?

— Правильнее будет сказать, что санкции затронули 
нас в меньшей степени, чем могли бы. Но без трудностей 

(особенно в первое время), конечно же, не обошлось. 
Произошла перестройка многих бизнес-процессов, 
удлинились логистические цепочки, что привело к за-
держке поставок комплектующих. Кроме того, изменил-
ся порядок авансирования поставщиков. Если раньше 
большинство наших партнёров соглашались работать на 
условиях постоплаты, то теперь переключились на сто-
процентную предоплату. Тем не менее, мы успешно вы-
держали этот удар.

— И важную роль сыграл высокий уровень локализа-
ции производства.

— Безусловно. И мы продолжаем его повышать. 
Если в 2021 году локализация производства трам-
ваев «ПК ТС» составляла 80%, то в 2022 году она уже 
достигла 90%. В текущем году мы планируем выйти 
на уровень 95%. На сегодняшний день производ-
ственные площадки компании полностью перешли 
на российские лакокрасочные материалы, замени-
ли масла и смазки, некоторые элементы трамвайной 
тележки. Мы используем не только импортные, но и 
отечественные компоненты редукторов, рельсового 
тормоза, аккумуляторных батарей. Более того, к кон-
цу текущего года «ПК ТС» ожидает локализацию по 
производству межвагонных переходов. Что касается 
двигателей, то их импортозамещение успешно про-
изошло ещё в прошлые годы. В настоящее время их 
производят Сарапульский и Псковский электромаши-
ностроительные заводы.

— Тем не менее, 95% — это всё-таки не 100%. Те самые 
5%, которые пока ещё остались нелокализованными, ни-
как не отразятся на производстве вашей продукции?

Трёхсекционный трамвай челночного типа 71-932 «Невский» — новинка 2023 года
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— Все недостающие комплектующие, пока в этом бу-
дет потребность, мы можем поставлять из дружествен-
ных стран.

— А как обстоит дело с троллейбусами?
— Уровень локализации производства наших трол-

лейбусов тоже достаточно высокий. В 2021 году он со-
ставлял примерно 75%, а по итогам 2022 года достиг 
85%. Оставшиеся 15% приходятся на поставщиков из 
стран Евразийского экономического союза и КНР. При 
этом мы не отходим от нашей философии и продолжаем 
поиск российских поставщиков комплектующих.

— Есть ли какие-то проблемы, с которыми на уровне 
компании самостоятельно справиться не удается и для 
решения которых по-прежнему нужна господдержка?

— С точки зрения тактики — нет, со всем справляем-
ся. Но если говорить в целом о нашей отрасли, то для нас 
главное, чтобы правительство по-прежнему выделяло 
средства регионам на приобретение городского эле-
ктротранспорта. Не нас конкретно поддержать, а регио-
ны, чтобы они обновляли подвижной состав, поддержать 
таким образом спрос на нашу продукцию. А нас это моти-
вирует на решение задач другого плана — на создание 
новых продуктов, на поиск уже в России партнёров, ко-
торые могут, хотят освоить что-то новое, по некоторым 
параметрам даже превосходящее западные образцы.

России нужен электротранспорт
— Много ли нужно нового электротранспорта в Рос-

сии?
— Очень много. Приблизительно 90% существующе-

го трамвайного парка изношено, если не больше (если 
не брать в расчёт Москву и Санкт-Петербург). По послед-

ним данным, нужно заменять 10–13 тысяч вагонов. С 
троллейбусами ситуация получше, потому что их всегда 
делалось больше, и всегда больше реализовывалось. Тем 
не менее, по нашим оценкам, троллейбусов нужно заме-
нять в два раза больше, чем трамваев, около 22–25 тысяч 
машин.

— Заводы справятся с такими объёмами?
— При сегодняшней производительности отече-

ственным предприятиям нужно работать лет 10, спрос 
превышает предложение где-то на треть. Но это долго, 
устаревший транспорт столько может и не продержать-
ся. Поэтому правительство ставит перед нами задачу уве-
личить количество изготавливаемой продукции. За всех 
производителей не скажу, но «ПК ТС» инвестирует в про-
изводственные мощности. К концу года мы будем гото-
вы выпускать большее количество трамвайных вагонов, 
с 15 единиц в месяц вырастем до 20. На троллейбусном 
рынке ситуация пожёстче, там очень большая конкурен-
ция. Сейчас мы делаем 10–12 машин в месяц, стремимся 
выйти на показатель 15–20 машин в месяц.

— Конкуренция среди производителей электро-
транспорта сильно выросла?

— Я бы сказал, обострилась, и «ПК ТС», как один из за-
конодателей мод на этом рынке, это чувствует. Мы видим, 
что появляются всё новые и новые конкуренты, особен-
но по троллейбусной тематике. Например, «Группа ГАЗ» 
возобновляет разработки по троллейбусам, «Волгабас» 
начинает заходить на этот рынок. С другой стороны, по-
являются и новые заказчики. Сегодня электротранспорт 
интересен не только государственным, но и частным пе-
ревозчикам. То время, когда работали маршрутки — ав-
тобусы малой вместимости, проходит, и коммерческие 

Интерьер узкоколейного трамвая 71-921 «Корсар»
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структуры тоже начинают смотреть в сторону больших 
высокотехнологичных машин. В частности, в сторону 
электробусов.

— Эти процессы пока идут только в крупных городах?
— Нет, это общий тренд. Приятно осознавать, что 

регионы стремятся покупать самый современный под-
вижной состав. И это себя оправдывает: когда на линию 
выходят современные трамваи и троллейбусы, пассажи-
ропоток увеличивается в разы. Мы это наблюдали и в 
Санкт-Петербурге, и в Улан-Удэ — везде, где появляют-
ся наши трамваи. Люди пересаживаются с других видов 
транспорта на общественный, в частности, потому что 
это удобно. Там есть кондиционеры, Wi-Fi, зарядки для 
гаджетов — комфорт на уровне личного автомобиля, но, 
в отличие от последнего, в современном городе шанс 
приехать куда-то вовремя на трамвае через все пробки 
гораздо выше, чем на собственном авто.

— Если говорить о географии продукции, насколько 
она широка у «ПК ТС»?

— Наш двухсекционный трамвай 71-921 «Корсар» (к 
слову, первый российский узкоколейный трамвайный 
вагон со 100%-ным низким уровнем пола) в настоящее 
время успешно эксплуатируется в Калининграде. А ре-
стайлинговая версия троллейбуса 6281.01 «Адмирал» 
также благополучно возит пассажиров по Иркутску. 
Расстояние между двумя этими городами превышает 5 
тысяч километров. Представляете? От Москвы до Лисса-
бона и то меньше, всего 4 тысячи. Если же говорить не 
только о расстояниях, но и количестве регионов страны, 
эксплуатирующих наш транспорт, то их 25. Недавно спи-
сок «наших» городов пополнили Курск и Тула.

— Вы упомянули рестайлинговую версию троллей-
буса «Адмирал». Чем она отличается от стандартной 
модели?

— Новая модификация троллейбуса «Адмирал» об-
ладает уникальной тяговой батареей российского про-

изводства, которая адаптирована под местные усло-
вия эксплуатации. Температурный режим, при котором 
троллейбус сохраняет работоспособность, находится в 
диапазоне от -40 до +40 градусов. Запас хода позволяет 
«Адмиралу» проходить от 12 километров в зависимости 
от погодных и дорожных условий. Процесс подключения 
и отключения от контактной сети, благодаря российской 
системе штангоулавливания, занимает несколько се-
кунд, а при обустройстве специальных мест на контакт-
ной сети — не требует участия водителя.

— Хотелось бы снова вернуться к географии поста-
вок. Можете рассказать, какие контракты вы уже вы-
полнили в этом году, какие заключили, а какие ещё про-
должаете выполнять?

— В конце марта мы передали в Курск 15 троллейбу-
сов с увеличенным автономным ходом модели 6281.01. 
Эта поставка стала возможной благодаря участию реги-
она в национальном проекте «Безопасные качественные 
дороги». В следующем месяце в рамках реализации феде-
рального проекта «Чистый воздух» мы выпустили 8 трам-
ваев «Львёнок» для Череповца. В мае мы заключили сра-
зу два перспективных контракта. Первый — на поставку 
44 трамваев 71-911ЕМ «Львёнок» в Пермь, второй — на 
изготовление 22 трамваев «Невский» для концессионной 
линии «Славянка», которая будет запущена в Санкт-Пе-
тербурге. В июне мы успешно завершили поставку 40 
«Адмиралов» в Омск. К слову, в омском троллейбусном 
парке уже 111 наших машин. Также в июне мы заключили 
долгосрочный контракт с Санкт-Петербургом. Согласно 
нему, до 2026 года изготовим 116 низкопольных трамва-
ев для Северной столицы. В середине лета мы передали 
в Тулу 17 трамваев «Львёнок» и заключили соглашение 
на поставку 10 троллейбусов в Кемерово. Также следует 
сказать, что в текущем году мы завершаем работу ещё по 
двум контрактам с Санкт-Петербургом — на поставку 57 
и 81 трамвая соответственно.

Троллейбусы 6281.01 «Адмирал» для Курска
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Дубровкин Александр Владимирович
Генеральный директор ООО «ПК Транспортные системы»

Родился 22 октября 1971 года в Ташкентской области. Окончил Челябин-
ский политехнический институт им. Ленинского комсомола.

С апреля по июль 2008 года занимал должность заместителя генерального 
директора ФГУП «Усть-Катавский вагоностроительный завод им. С. М. Киро-
ва». В 2008–2010 годах — заместитель директора ООО «Торговый дом УКВЗ». С 
2010 по 2014 год —заместитель генерального директора по стратегическому 
развитию ООО «Торговый дом УКВЗ». С 2014 года по настоящее время — гене-
ральный директор ООО «ПК Транспортные системы».

Женат, имеет двоих детей.

— Объёмы вашего производства впечатляют. При 
перечислении ваших контрактов вы несколько раз упо-
минали трамвай «Львёнок». Эта машина пользуется по-
пулярностью у заказчиков?

— Да, безусловно. «Львёнок» — одна из наиболее по-
пулярных наших моделей. Трамваи 71-911ЕМ успешно 
эксплуатируются в Москве, Ижевске, Улан-Удэ, Перми, 
Ульяновске, Красноярске, Курске, Череповце и Екатерин-
бурге. Причём Екатеринбург они связывают с Верхней 
Пышмой, являясь участником уникального проекта — 
первой в России межмуниципальной трамвайной линии. 
А вообще, «Львёнок» весьма универсален. Он идеально 
подходит как для средних по размеру городов, где нет 
необходимости в двух- и трёхсекционных вагонах, так и 
для мегаполисов вроде Москвы, где тоже есть маршру-
ты, на которых эксплуатация больших трамваев нераци-
ональна. «Львёнок» для них — в самый раз.

— Когда вы говорите о трамваях и Москве, то на ум, 
прежде всего, приходит «Витязь-М».

— Да, благодаря Сергею Семёновичу Собянину 
сейчас в Москве эксплуатируется 504 трамвая произ-

водства «ПК Транспортные системы», из которых 464 
— «Витязи». Не будет преувеличением сказать, что на 
сегодняшний день «Витязь-М» является одной из визит-
ных карточек нашей столицы. И, конечно, для каждого 
сотрудника «ПК Транспортные системы» — это повод 
для гордости.

— Александр Владимирович, и последний вопрос. Вы 
подробно рассказали о работе вашей компании. Скла-
дывается впечатление, что у вас всё успешно — много 
клиентов, заказы выполняются качественно и в срок. 
Расскажите, пожалуйста, о вашей мотивации, почему 
вы принимаете участие в выставке «ЭлектроТранс»?

— Как бы успешно ни шли дела, почивать на лаврах 
точно не стоит. Я уже говорил, что конкуренция в нашей 
отрасли весьма высокая. И нам всегда приятно показы-
вать потенциальным заказчикам новые образцы техни-
ки. При этом «ЭлектроТранс» — это одна из крупнейших 
специализированных выставок в нашем сегменте рынка, 
ключевая площадка, где клиенты и поставщики могут 
лучше узнать друг друга. Мы очень рады быть здесь и 
уверены, что проведём это время с пользой.

Трамвай 71-911ЕМ «Львёнок» для межмуниципального маршрута Екатеринбург — Верхняя Пышма
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Денис Минкин: 
                   ГЭТ завтрашнего дня будет «умным»

Международная ассоциация предприятий городского 
электротранспорта в представлении не нуждается. 
Это авторитетная организация, призванная 
обобщать и всемерно распространять достижения в 
развитии трамвайного и троллейбусного транспорта. 
Возглавляет МАП ГЭТ Д. Ю. Минкин, директор СПб ГУП 
«Горэлектротранс». Поговорим с Денисом Юрьевичем 
об итогах 2022 года, основных точках роста и 
возможных путях развития отрасли.

— 2022 год для городского электротранспорта стал 
годом перемен. Транспортные проблемы небольших на-
селённых пунктов и агломераций были озвучены на са-
мом высоком уровне, были разработаны и приняты к 
реализации сразу несколько программ, способствующих 
развитию экологически чистых видов транспорта. Ка-
кие из них вы считаете наиболее важными и перспектив-
ными?

— Конечно, самые большие надежды сейчас возлага-
ются на программу развития до 2030 года. Впервые в но-
вейшей истории собран профессиональный экспертный 
совет, который принимает активное участие в подготовке 
этой программы. Сейчас идёт сбор информации, её обра-
ботка и оценка реальных потребностей в отрасли. Такой 
поддержки городского электрического транспорта в на-
шей стране не было более 30 лет. МАП ГЭТ активно уча-
ствует в работе экспертного совета, рабочих группах при 
Минтрансе, семинарах Госсовета.

Большим подспорьем для нескольких городов стали 
программы «Чистый воздух» по нацпроекту «Экология» 
и «Безопасные качественные дороги». На улицы вышли 
новые трамваи и троллейбусы. Но при этом обнажились 
проблемы старой инфраструктуры. Теперь необходимо 
изыскивать источники для её обновления. В нескольких 
регионах сейчас решили или решают эту проблему через 
концессионные соглашения. Необходимость комплекс-
ного подхода была отмечена и президентом Российской 
Федерации Владимиром Владимировичем Путиным.

— Электротранспорт функционирует более чем в 
100 российских городах. Где-то работа идёт по нака-
танным «рельсам», где-то налицо развитие, где-то, к со-
жалению, имеет место деградация. Сосредоточимся на 
позитиве. В каких городах трамвайное и троллейбусное 
сообщение развивается? Какие точки роста вы лично 
выделяете и ставите в пример коллегам?

— Рано говорить о развитии. Сейчас мы наблюдаем 
фазу стабилизации. В городах происходит реновация 
имеющегося хозяйства. Новое строительство пока носит 
эпизодический характер. Где-то от проектов уже перехо-
дят к строительно-монтажным работам. Например, раз-

вивается троллейбусное движение в Чите, строится но-
вая трамвайная линия в Екатеринбурге, концессионная 
сеть в Таганроге. Есть большие проекты по троллейбусу в 
Пензе и Чувашии. Отдельно можно отметить Челябинск, 
где комплексно подошли к вопросу реконструкции трам-
вайной сети, а троллейбусное движение отдали в концес-
сию. Отрадно, что с каждым годом прибавляется сразу 
несколько хозяйств, где комплексно берутся за ренова-
цию систем. В том числе, в Москве, Петербурге, Нижнем 
Новгороде.

— Основная задача МАП ГЭТ — внедрение передовых 
подходов к развитию транспортных систем городов. 
Какие новинки предложили специалисты ассоциации к 
реализации? Каков ожидаемый эффект от их внедрения?

— При МАП ГЭТ создан научно-технический совет, 
объединяющий более 70 организаций отрасли. На нём 
мы рассматриваем очень много вопросов разных на-
правлений. От токоприёмников и бортового оборудова-
ния системы оплаты проезда до беспилотных трамваев.

1–2 июня в Санкт-Петербурге прошло заседание, в 
котором приняли участие представители Минтранса и 
Минпромторга. По итогам принято решение о создании 
в Северной столице полигона для испытания беспилот-
ных рельсовых транспортных средств. Это будет серьёз-
ный прорыв в отрасли.

— Несмотря на то, что вы являетесь руководи-
телем крупной ассоциации, вполне естественно, что 
основной вашей заботой как директора СПб ГУП «Гор-
электротранс» был и остаётся электротранспорт 
Санкт-Петербурга. Трамвай и троллейбус Северной сто-
лицы в последние годы переживают, без сомнения, ренес-
санс. За счёт чего удаётся качественно и количественно 
улучшать работу транспортной системы второго по 
величине города Российской Федерации? Какими дости-
жениями подведомственного Вам предприятия Вы гор-
дитесь больше всего?

Таганрогский трамвай — пример комплексного подхода к обновлению 
транспортной инфраструктуры                   

Сергей Немцев
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— Во-первых, если вы давно не были в Питере, то 
первое, что вам бросится в глаза в плане общественного 
транспорта — это большое количество новых трамваев 
и троллейбусов. Если раньше современный трамвайный 
вагон был скорее редкостью на фоне ЛВС-ов, то теперь 
старый подвижной состав уже начинает вызывать удив-
ление. С 2022 года мы реализуем комплексную програм-
му развития «Сохраняя историю — движемся в будущее» 
и очень благодарны губернатору Александру Дмитрие-
вичу Беглову за то, что он её поддержал. В рамках этой 
программы мы модернизируем всю инфраструктуру под 
полное обновление подвижного состава. К 2025 году мы 
по итогам уже исполненных и текущих контрактов будем 
иметь более 300 новых «умных» трамваев и 500 троллей-
бусов. Сейчас в Санкт-Петербург уже поступила большая 
часть из троллейбусной партии и более 100 трамвайных 
вагонов, поставки продолжаются. Всего же до 2028 года 
город получит более 500 новых трамваев и более 600 но-
вых троллейбусов.

Петербург первым в стране включил в технические 
задания на закупаемые вагоны требование о наличии 
системы активной помощи водителю. Она подаёт сигнал 
в случае обнаружения препятствия на путях и снижает 
скорость сама вплоть до полной остановки, если води-
тель по какой-то причине этого не делает. У нас эта си-
стема устанавливается на все трамваи, начиная с 2022 
года, то есть мы говорим не о тестовой эксплуатации 
или испытаниях, а уже о работе на маршрутах с пассажи-
рами. Эта интересная с технической точки зрения тема 
выявила целый ряд направлений и проблем, которые мы 
сначала даже представить себе не могли. Например, не-

обходимость обучения интеллектуальных систем: раз уж 
роботы громко стучатся к нам в дверь, лучше мы научим 
их работать, чем они попробуют это сделать сами. Поэто-
му мы учим автопилоты запоминать маршрут и фоноце-
левую обстановку на нём, правильно реагировать на до-
рожные ситуации, адаптируем их алгоритмы. Подробно 
мы рассказывали об этом опыте на научно-техническом 
совете МАП ГЭТ в Санкт-Петербурге, там же подписали 
трёхстороннее соглашение между СПб ГУП «Горэлек-
тротранс», ООО «ПК ТС» и компанией Cognitive Pilot о ра-
боте над созданием прототипа полностью беспилотного 
трамвая к 2026 году.

Также эта работа вынесла на новый уровень вопрос 
о построении системы переподготовки кадров и обра-
зования внутри «Горэлектротранса», потому что в пер-
спективе, когда эти системы внедрятся уже на уровне 
полноценной работы, водитель трамвая станет факти-
чески бортинженером. Водители, и те, кто обслуживают 
транспорт, уже начинают задумываться о неотвратимо-
сти изменений в номенклатуре специальностей. В связи 
с этим мы всерьёз заняты построением профориента-
ционной экосистемы ГЭТ, куда сейчас у нас входит сеть 
профильных сузов и вузов-партнёров, свой учебно-кур-
совой комбинат, Экспозиционно-выставочный комплекс 
ГЭТ и ведомственный детский оздоровительный лагерь 
«Зарница».

Не скрою, что детский лагерь — предмет моей отдель-
ной гордости, мы его не только смогли сохранить (а это 
с точки зрения современных аудиторов непрофильный 
актив), но и провели масштабную реконструкцию, сдела-
ли его всесезонным и предлагаем ребятам максимально 

В Санкт-Петербурге получили массовое распространение 
троллейбусы с увеличенным автономным ходом
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разнонаправленную программу по знакомству с различ-
ными профессиями — от транспортных и технических 
до медийных и бизнесовых. И опять спасибо Александру 
Дмитриевичу Беглову: только что он одобрил вторую 
очередь развития лагеря.

— Для того, чтобы достигать новые вершины, нужно 
знать и ценить свою историю. Вы только что упомяну-
ли, что на базе СПб ГУП «Горэлектротранс» будет сфор-
мирован новый Экспозиционно-выставочный комплекс. 
Расскажите об этом проекте и об ожидаемых сроках его 
реализации.

— Впервые концепцию развития Экспозиционно-вы-
ставочного комплекса ГЭТ (ЭВК ГЭТ) я представил губер-
натору на Петербургском международном экономиче-
ском форуме в 2022 году, и Александр Дмитриевич также 
нас поддержал. Концепция предусматривает трансфор-
мацию ЭВК ГЭТ в крупнейшее в мире экспозиционное 
пространство, где будут изучать прошлое и настоящее, а 

также создавать будущее электрического транспорта. С 
макетом будущего центра посетители могут ознакомить-
ся уже сейчас. Помимо собственно музейного подвиж-
ного состава, в трёх старинных депо Василеостровского 
трамвайного парка мы планируем разместить науч-
но-образовательный центр с детской трамвайной доро-
гой, учебной базой, мультимедиа-тренажёрами, концерт-
ным залом-трансформером, зонами отдыха. Конечно же, 
при создании экспозиции мы уделим особое внимание 
блокадному трамваю и его роли в обороне Ленинграда. 
Концепция предполагает реконструкцию и реставрацию 
исторических зданий. Создание такого центра — это моя 
мечта, и я верю, что она осуществится.

В июле 2023 года выбран проектировщик будущего 
музея. По результатам открытого конкурса заключён кон-
тракт с архитектурным бюро «Студия 44», в портфолио 
которого, к примеру, входят проекты реконструкции и 
реставрации Восточного крыла Главного штаба Эрмитажа, 
Музея железных дорог России, Ладожского вокзала.

— Ещё немного помечтаем. Пассажирский транс-
порт будущего — какой он будет?  Появятся ли новые 
виды общественного транспорта, или всё ограничится 
эволюцией привычных нам транспортных средств? У 
Вас широкий кругозор, Вы можете взглянуть на подве-
домственную вам отрасль как минимум с позиций руко-
водителя и учёного. Каков Ваш прогноз?

— Самое смешное, что я сам везде, где возможно, за-
даю этот вопрос. Очевидно, что в ближайшие 20–30 лет, 
пока работает закупаемый сейчас подвижной состав, 
произойдёт технологический скачок. Поэтому отвечать 
на вопрос о транспорте будущего будет нынешнее поко-
ление детей, молодёжи — те, кто придут нам на смену.

На Всероссийском детском фестивале «Транспорт: будущее»

Экспозиционно-выставочный комплекс ГЭТ после реконструкции (макет) 

www.gov.spb.ru
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Минкин Денис Юрьевич
Президент МАП ГЭТ, председатель совета ОООР «ГЭТ»

Родился 22 февраля 1965 года в Ленинграде, в семье 
военнослужащего. В 1982 году поступил в Ленинград-
ский электротехнический институт (ЛЭТИ) на факультет 
электронной техники, где учился на кафедре оптоэлек-
троники при Физико-техническом институте им. А. Ф. Ио-
ффе под руководством академика Ж. И. Алферова.

По окончании института поступил на работу в НИИ 
Вооружений ВМФ. В 1992 году защитил кандидатскую 
диссертацию по теме обработки изображений и распоз-
навания образов в системах управления. В 1995 году за-
кончил курс кадрового резерва при Российской акаде-
мии государственной службы при Президенте РФ.

Занимал руководящие должности в оборонных кон-
цернах «Водтрансприбор», «Морское подводное оружие 
– Гидроприбор». В 2006 году защитил диссертацию, полу-
чив степень доктора технических наук по специальности 
«Управление в социальных и экономических системах». 
С 2008 года работал профессором на кафедре автома-
тики и сетевых технологий Санкт-Петербургского уни-
верситета ГПС МЧС России, в 2011 году получил ученое 
звание профессора.

В 2014-2015 гг. работал заместителем начальника 
Санкт-Петербургского университета ГПС МЧС России по 
научной работе. С октября 2015 года — директор ФГБУ 
«Петербургский институт ядерной физики имени Б.П. 
Константинова». В 2017–2018 гг. — директор Националь-
ного исследовательского центра «Курчатовский инсти-
тут».

На должности директора СПб ГУП «Горэлектротранс» 
с 19 мая 2020 года.

Автор более 150 публикаций, из них 5 монографий 
и 8  изобретений. Член двух диссертационных советов, 
в том числе по специальности «Безопасность в чрезвы-
чайных ситуациях на транспорте».

Женат, имеет троих детей.

Всё-таки мечты — это прерогатива детей, поэтому мы 
в этом году под эгидой МАП ГЭТ провели первый Все-
российский детский фестиваль «Транспорт: будущее», в 
котором своими мыслями поделились более 500 ребят. 
Финалистов из разных городов чествовали у нас в петер-
бургском «Горэлектротрансе». Буквально в конце лета 
мы также подвели итоги 10-го конкурса детских рисун-
ков, который тоже посвятили теме транспорта будущего.  
Там мы увидели летающие трамваи, трамваи на магнит-
ной подушке, трамваи в космосе, подводные трамваи…

Более реалистично о будущем транспорта мы рас-
суждали в Экспозиционно-выставочном комплексе ГЭТ 
с молодыми учёными — участниками Петербургского 
международного экономического форума-2023, членами 
Координационного совета по делам молодёжи в научной 
и образовательной сферах Совета при Президенте Рос-
сии по науке и образованию. У молодых мышление рас-
крепощённое, а у молодых учёных — ещё и базирующе-
еся на научных познаниях, поэтому они накидали много 

смелых идей. Например, что транспортные средства 
физически не будут дотрагиваться до земли, а пассажи-
рам не понадобятся кресла — люди будут, как в космосе, 
парить в какой-нибудь левитирующей среде. Подумали 
о сверхпроводящих материалах, в которых отсутствуют 
потери энергии на сопротивление.

А вообще вопросом о транспорте будущего задаются 
сейчас практически все. Наши работники также обсуж-
дали развитие отрасли в документальном фильме 2023 
года «От конки к беспилотнику», который сняла Прези-
дентская библиотека. Мне запомнились слова токаря 
аварийно-восстановительной службы «Носорог» Вик-
тора Костякова, который представил трамвай будущего 
полностью автоматизированным, летящим чуть ли не на 
крыльях, без контактной сети. Думаю, что о принципе 
движения такого трамвая можно фантазировать много, 
но одно позволю себе утверждать со всей определённо-
стью: в первую очередь городской электрический транс-
порт завтрашнего дня будет «умным».



Информационный сборник «Российский общественный транспорт и городская мобильность»66

ГОРОДСКОЙ ЭЛЕКТРОТРАНСПОРТ

Троллейбусы УТТЗ —
                  для российских городов

АО «Уфимский трамвайно-троллейбусный завод» — 
предприятие, обладающее высоким производствен-
ным потенциалом и высококвалифицированными 
специалистами. Наша основная цель — выпуск эко-
логически чистых и социально значимых видов обще-
ственного транспорта — троллейбусов, электробусов 
и трамваев.

Производственные возможности

На данный момент мощности АО «УТТЗ» позволяют 
производить троллейбусы с автономным ходом/элек-
тробусы с динамической подзарядкой со 100% низким 
уровнем пола, увеличенным автономным ходом до 20 
км, возможностью ночной подзарядки в депо.

Предприятие находится на двух производственных 
площадках в г. Уфе — на базе трамвайного депо №2 и 
троллейбусного депо МУЭТ г. Уфы. Мощности предпри-
ятия рассчитаны на выпуск до 200 единиц техники в год.

Квалифицированные кадры, прошедшие школу Баш-
кирского троллейбусного завода, ПАО «НЕФАЗ», МУЭТ 
г. Уфы, ПК «Транспортные системы», ГУП «Мосгортранс» 
и др., позволяют решать производственные задачи лю-
бой сложности. Объединение конструкторов различных 
предприятий помогает выполнять сложные технические 
задачи быстро и в срок, с использованием современного 
программного обеспечения.

В 2020 году ОАО «Минский автомобильный завод» 
стало стратегическим партнёром АО «Уфимский трам-
вайно-троллейбусный завод». С этого момента троллей-
бусы УТТЗ 6241.1 «Горожанин» выпускаются на базе ма-
шинокомплектов МАЗ 203Т.

Продукция

Троллейбус УТТЗ 6241.01 «Горожанин» — одноз-
венный, трёхдверный, с современным запоминающимся 
дизайном интерьера и экстерьера, с транзисторной си-
стемой управления, обеспечивающей экономию элек-
троэнергии до 30%, с тяговым электродвигателем пере-
менного тока. Для повышения надёжности и упрощения 
технического обслуживания силовое электрооборудова-
ние размещено на крыше.

В оснащении троллейбуса:
 ●  полностью электрическое отопление в кабине и 

салоне;
 ●  сиденья в антивандальном исполнении;
 ●  двери поворотного типа с системой аварийного от-

крывания снаружи и изнутри троллейбуса, с сигнали-
зацией водителю о необходимости выхода, системой 
защиты от зажатия пассажиров створками при закры-
тии дверей;

 ●  пневматический привод опускания и установки токо-
приёмников из кабины водителя;

 ●  автоматическая система пожаротушения;
 ●  светодиодные энергосберегающие светильники.

 Троллейбусы УТТЗ 6241.01 и УТТЗ 6242 «Горожанин» с автономным ходом
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Для удобства людей с ограниченной мобильностью 
предусмотрен пандус. Также в салоне имеется специаль-
но оборудованное дополнительными поручнями место 
для пользователей инвалидной коляски.

По желанию заказчика троллейбус оборудуется:
 ● аппаратурой спутниковой навигации ГЛОНАСС/GPS;
 ●  кондиционерами (салонным, кабины водителя);
 ●  автоматической системой оплаты проезда;
 ●  системой видеонаблюдения;
 ●  информационной системой;
 ●  USB-разъёмами в салоне, др.

Троллейбус с автономным ходом и динамиче-
ской подзарядкой УТТЗ 6242 «Горожанин» — но-
винка завода. Достоинства машины — безопасность 
(постоянный контроль электрических параметров во-
дителем, ТАБ АХ и силовое оборудование расположены 
на крыше или в защищённых бортовых отсеках кузова, 
защита от токов КЗ, перегрузок, атмосферных разря-
дов, коммутационных перенапряжений в контактной 
сети до 1 кВ и длительностью до 5 мс, а также превы-
шения напряжения контактной сети, комплексная си-
стема наружного и внутреннего видеонаблюдения с 
сохранением данных на жёсткий диск и обеспечением 

возможности оперативного просмотра, наличие пуль-
та системы ГЛОНАСС и тревожной кнопки на рабочем 
месте водителя), комфорт (климатическая система в 
кабине водителя, обеспечивающая оптимальные па-
раметры на рабочем месте, эффективные системы ото-
пления и кондиционирования пассажирского салона, 
комплект электронных табло и информационных ука-
зателей, дополненный системой «Говорящий город», 
оборудование для проезда маломобильных граждан 
и пассажиров с детьми, места для размещения инва-
лидных и детских колясок в салоне, переговорное 
устройство с водителем) и современная электриче-
ская схема (силовая схема преобразователя тягового 
асинхронного электродвигателя, передача сигналов 
по CAN-шине и обустройство защиты электрических 
цепей собственных нужд электронными ключами, вы-
сокая степень защиты от внешних и внутренних помех 
электрического, статического, магнитного и механиче-
ского характера).

АО «Уфимский трамвайно-
троллейбусный завод»
Республика Башкортостан,  
г. Уфа, пр-т Октября, д. 143
www.ufattz.ru
Тел.: (921) 746-76-73
E-mail: uttz@mail.ru, 
desikuspb@gmail.com

Технические характеристики троллейбуса УТТЗ 6241.1 «Горожанин»

Габаритные размеры, мм 12000/2550/3700

Колёсная база, мм 5900

Полная масса, кг 18000

Подвеска передней/задней оси Зависимая/независимая, пневматиче-
ская/зависимая, пневматическая

Тормозная система Пневматическая, двухконтурная, с 
разделением на контуры по осям, 
тормозные механизмы всех колёс — 
дисковые, с ABS и ASR

Колеса и шины 275/70 R 22,5

Пассажировместимость, чел. 88–102

в т. ч. сидячих мест 30–34

Технические характеристики аккумуляторных батарей

Тип аккумуляторов Литий-железо-фосфат-
ные LiFePO4

Литий-никель-марга-
нец-кобальт NMC

Удельная энергия, 
Вт*ч/кг

90–120 160–240

Номинальное напряже-
ние ячейки, В

3,2 3,65

Количество циклов 
заряда

7 000 10 000

Ток заряда пиковый/
номинал

3С / 0,5С–1С 3С / 1С

Ток разряда 2С (пик до 25С) 2С (пик до 25С)

Температурный диапа-
зон заряда, °С

+40 … -50 +40 … -50

Температурный режим 
разряда, °С

+40 … -50 +40 … -50

Преимущества Ровный график заряда, 
высокий уровень безо-
пасности

Уменьшенные массога-
баритные параметры, 
высокий уровень 
безопасности
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Дискуссии по актуальным вопросам развития элек-
трического транспорта и его роли в жизни современных 
городов активно ведутся в нашей стране на различных 
конференционных и онлайн-площадках. Своей точкой 
зрения редакция сборника попросила поделиться Ра-
шида Артикова, члена оргкомитета Российской недели 
общественного транспорта и городской мобильности, 
члена президиума научно-экспертного совета при ра-
бочей группе Совета Федерации ФС РФ по мониторин-
гу реализации законодательства в области энергетики, 
энергосбережения и повышения энергетической эффек-
тивности, руководителя секции «Поддержка отечествен-
ного производителя» и заместителя председателя секции 
«Интеллектуализация и роботизация электротранспорт-
ных систем», члена Экспертного совета Государственной 
Думы ФС РФ по импортозамещению, заместителя руко-
водителя гильдии МТПП предприятий энергетического 
комплекса Москвы.

— Уважаемый Рашид Худай-Бердыевич, у Вас столько 
титулов, связанных с транспортным машиностроени-
ем и электрическим транспортом в частности, что вы 
наверняка сходу назовёте 3 основные проблемы отрасли 
«электрический транспорт»?

— Первая — отсутствие у населения объективной 
информации о развитии и эксплуатации электротранс-
порта. Вторая — отсутствие уполномоченного органа 
на федеральном и региональном уровне по вопросам 
развития электротранспорта и сопутствующей инфра-
структуры. И, если говорить о машиностроении в Рос-
сии, то нужно ставить заградительные барьеры на пути 
ввоза бывшей в употреблении техники. Не следует пре-
вращать наши регионы в место утилизации вчерашних 
моделей.

— Выступая на различных мероприятиях, вы неодно-
кратно обращались к теме создания электротранспор-
та в России. Расскажите подробнее о развитии этого 
сегмента транспортной отрасли, какую роль он при-
зван сыграть в жизни современных городов.

— Сегодня уже никто не оспаривает факта экологич-
ности и безопасности электротранспорта. Он активно 
развивается во всём мире, и наша страна может занять 
достойное место на рынке производства электротранс-
порта и сопутствующей инфраструктуры. Тем более что 
родина электротранспорта — Россия! Изобретателем 
первого российского электромобиля и электрического 
омнибуса был инженер Ипполит Владимирович Романов.

Я неоднократно встречался и с отечественными про-
изводителями электротранспорта, и с научными, сту-
денческими коллективами из различных технических 
университетов Москвы, Санкт-Петербурга, Казани, Пер-
ми, Уфы, Екатеринбурга. Поверьте, там есть уникальные 
предложения и конкретные разработки. Так что перспек-
тивы самые радужные.

Хватит ли электроэнергии в городах для электро-
транспорта? Задача решаема. Замкнутый топливный 
цикл на АЭС позволит получать много дешёвой энергии. 
Плюс ГЭС, новые виды безуглеродной энергетики, умные 
сети. Убеждён, что не в столь отдалённой перспективе 
большая часть транспорта в городах станет электриче-
ским.

— Второй, но не менее значимый компонент в функ-
ционировании электротранспорта — зарядная инфра-
структура. Насколько её состояние в России соответ-
ствует веяниям времени?

— Мы находимся на стадии становления рынка. Де-
сятки российских компаний начали внедрять свои тех-
нологии в разработку отечественных электрозарядных 
станций. Очень приятно, что основная масса этих ком-
паний располагается в регионах. Недавно мы были в 
Перми, и познакомились с коллективом разработчиков 
и производителей электрозарядных станций «Корпора-
ции ПСС». Не могу не отметить высокий уровень под-
готовки специалистов и высокое качество, надёжность 
продукции. Руководители смотрят в будущее, компания 
постоянно развивается. Неслучайно Пермский край на 
пятом месте по количеству электротранспорта на душу 
населения.

За последние два года «Корпорация ПСС» стала од-
ним из лидирующих производителей в данной сфере, 
осуществляя полный цикл выпуска продукции — от раз-
работки и изготовления станций до монтажа и их сер-
висного обслуживания. Компания расширила линейку 
продукции до станций в 240 кВт, поставила более чем 
500 быстрых станций более чем 50 клиентам, запустила 
активную разработку по созданию энергоэффективных 
AC и DC-хабов для зарядки электромобилей и вышла на 
рынки ближнего и дальнего зарубежья. В начале лета 
фирма установила и запустила самую современную в 
Перми линию SMD-монтажа, которая позволяет пред-
приятию не только закрыть свои потребности в элек-

Рашид Артиков:
                  Куда идёт российский электротранспорт?



Сентябрь 2023 69

ГОРОДСКОЙ ЭЛЕКТРОТРАНСПОРТ

тронных модулях, используемых в зарядных станциях, 
но и производить электронику для других сфер промыш-
ленности. Отличный пример лидера рынка!

Я регулярно выезжаю в конструкторские бюро и на 
заводы. Видели современное производство в Казани, 
Санкт-Петербурге, Москве, Подмосковье: достойные, 
инициативные компании и прекрасная выпускаемая 
продукция.

— Развитие электротранспорта напрямую связано 
с вопросами энергоэффективности и экологии городов. 
Что планируют муниципальные власти и как влияют на 
эти процессы санкции со стороны западных «партнёров»?

— Крупнейшие российские компании, такие как «Ро-
сатом», «ИнтерРАО», «Россети», «КАМАЗ», «Ситроникс», 
объединение «НОЭ» и другие всё чаще встречаются, соз-
дают совместные рабочие группы, чтобы оказать друг 
другу помощь и поддержку. Одни разрабатывают при-
вод и силовую установку, другие — накопители энергии, 
третьи — программное обеспечение, четвёртые — сер-
висную базу. Уверен, на российском рынке найдётся ме-
сто любой компании со светлыми головами и умелыми 
руками.

Что касается планов муниципалитетов. Мы чётко 
должны понимать выгодные ниши использования элек-
трического транспорта в городах — общественный 
транспорт, коммунальная и уборочная техника, мелкая 
грузовая логистика, вывоз мусора, такси, служебный 
транспорт (скорая помощь, полиция, социальные служ-
бы, водоканал и т.п., автопарк администраций и крупных 
предприятий). Причём выгода использования именно 
электрического транспорта в данном случае видится не 
только в его экологичности, но и в бесшумности работы, 
возможности зарядки на дешёвой ночной энергии, без-
вредности и безопасности эксплуатации. Всё это даёт ве-
сомые преимущества электрической мобильности даже 
по сравнению с транспортом на СПГ.

Ряд городов активно движутся в этом направлении, 
разрабатывают соответствующие программы, экспери-
ментируют с беспилотным транспортом. Я считаю, что 
здесь своё веское слово должна сказать федеральная 
власть. Предоставляя субсидии регионам или, например, 
льготный тариф на электроэнергию для ГЭТ, можно ста-
вить вполне конкретные сроки, стимулирующие города 
увеличивать масштаб использования электротранспорта.

— А как же личный электротранспорт?
— Полагаю, что к рубежу 2030 года рынок предложит 

выгодные электромобили частному потребителю. Вы-
годные не только ценой покупки, но и по всем аспектам 
эксплуатации, зарядки, хранения, утилизации. А если 
электромобиль в совокупности расходов будет дешевле 
автомобиля, если электромобиль будет проще и безо-
пасней в эксплуатации, потребитель быстро сделает пра-
вильный выбор.

— Можете ли Вы рассказать о подготовке кадров для 
отрасли?

— Да, хотел бы сказать пару слов о подготовке 
специалистов для этого молодого, но перспективного 
направления. В качестве примера приведу Казанский 
государственный энергетический университет, кото-
рый первым в нашей стране в 2021–2022 учебном году 
открыл кафедру электротранспорта. Кафедра оснаще-
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на современным учебным оборудованием, образцами 
электротранспорта, его узлов и агрегатов, предостав-
ленными рядом производителей. Многие компании на 
базе университета организуют встречи со студентами 
и размещают свои предложения для обсуждения, а ру-
ководство вуза предоставляет площадку для проведе-
ния научных конференций, круглых столов и выездных 
заседаний экспертных советов для решения вопросов 
подготовки кадров и внедрения студенческих иннова-
ционных разработок.

— Что вы посоветуете молодых людям, которые хо-
тят заняться электротранспортными технологиями?

— В России проводится много интересных меропри-
ятий, где обсуждаются вопросы развития электротранс-
порта и зарядной инфраструктуры, и на этих мероприя-
тиях много интересующихся молодых людей, студентов 
и выпускников вузов. В разговорах с ними руководители 
компаний, если видят явный интерес и желание приме-
нить свои знания, приглашают к себе на работу. Наши 
предприятия нуждаются в талантливой молодёжи и гото-
вы каждому дать своего наставника. Во многих отраслях 
наблюдается дефицит рабочих, водителей, разработчи-
ков. Чтобы избежать кадровых проблем, каждому руко-
водителю нужно иметь чёткую программу работы с ка-
драми, и начинать это нужно со школьников, ибо позже 
будет сложнее.

— Ждать ли новинок на 12-й международной выстав-
ке «ЭлектроТранс», которая пройдёт в сентябре 2023 
года в Москве?

— Конечно, отечественные производители готовят к 
показу свои новинки, но здесь имеется небольшая про-
блема — оформление авторских прав и патентов. Порой 

этот процесс затягивается, и новые разработки ждут сво-
его часа на складах. К сожалению, промышленный шпи-
онаж никто не отменял. Недобросовестные компании, 
включая зарубежных производителей, охотятся за наши-
ми разработками. 

На «ЭлектроТранс 2023» готовится обширная дело-
вая программа. Будет много интересных докладов и 
встреч! Хотел бы обратить внимание на ежегодную Все-
российскую конференцию по развитию электротранс-
порта — диалог бизнеса и власти, отдельные круглые 
столы по водному электротранспорту, по электропри-
воду, по модернизации инфраструктуры ГЭТ, по кадро-
вым вопросам. Редакция портала «Зелёная точка стар-
та» соберёт наше бизнес-сообщество для обсуждения 
насущных вопросов в непринужденной обстановке 
«Чайного клуба».

Хочу выразить признательность Международной 
ассоциации предприятий городского электротранспор-
та, которая уже второй год подряд проведёт Молодёж-
ный форум специалистов предприятий ГЭТ и студентов 
транспортных специальностей высших и средних специ-
альных учебных заведений.

На выставке лично я буду призывать пересаживать на 
электротранспорт чиновников и муниципальные служ-
бы, включая ЖКХ, это даст новый импульс развитию ин-
фраструктуры в регионах и муниципалитетах. Это помо-
жет сформироваться рынку электротранспорта, создаст 
новые производства, новую сферу услуг.

От себя хочу пожелать редакции и читателям сборни-
ка и всем участником выставки «ЭлектроТранс» крепкого 
здоровья, веры в свои силы, стратегического видения и 
успешных деловых контактов!
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Ушёл из жизни Василий Константинович Тихонов

В конце 2022 года сообщество транспортников России понесло тя-
жёлую утрату. Внезапно ушёл из жизни один из старейших ветеранов 
отрасли — Василий Константинович Тихонов, внёсший большой вклад 
в развитие общественного транспорта нашей страны, а также в укре-
пление его позиций и связей на международной арене.

Вся жизнь Василия Константиновича была неразрывно связана с 
транспортом. Возможно, это было определено генетически. Его отец, 
Константин Кузьмич Тихонов, был выдающимся учёным в сфере желез-
нодорожного транспорта, являлся профессором и руководителем ряда 
научных подразделений Московского института инженеров транс-
порта (МИИТ).

В память о Борисе Алексеевиче Лёвине

30 июля 2023 года после тяжёлой болезни на 74-м году ушёл из 
жизни Борис Алексеевич Лёвин — выдающийся государственный и об-
щественный деятель, руководитель, учёный и педагог, замечательный 
человек, внёсший громадный вклад в развитие и повышение междуна-
родного престижа отечественного образования и науки.

Борис Алексеевич родился в семье потомственного железнодо-
рожника и прошёл путь от радиомонтажника до ректора своей «аль-
ма-матер», ведущего транспортного вуза страны — Российского уни-
верситета транспорта. Вся его жизнь была связана с родным вузом, 
который он возглавлял более двадцати лет. Этот период для универси-
тета со всем основанием можно считать «эпохой Лёвина». РУТ (МИИТ) 

Василий Константинович родился 23 августа 1945 года в Москве. 
Его родители приложили все усилия, чтобы дать ему лучшее по тем вре-
менам образование. Одним из результатов этого, сыгравшего большую 
роль в его последующей деятельности, было овладение в совершен-
стве знанием английского языка, полученное в специальной москов-
ской школе с углублённым изучением данного предмета.

После окончания средней школы В. К. Тихонов поступил в МИИТ 
и в 1970 году успешно завершил обучение, получив диплом инжене-
ра-транспортника. Затем на протяжении ряда лет он работал в несколь-
ких научно-исследовательских организациях, но в полной мере его 
инженерные и организационные способности проявились после пере-
хода в Московский метрополитен, с которым была неразрывно связана 
вся его дальнейшая трудовая биография.

В дирекции Московского метрополитена на В. К. Тихонова была 
возложена организация работ по развитию связей с Международ-
ным союзом общественного транспорта (МСОТ). Именно здесь на 
протяжении более двух десятков лет продолжалась его кипучая 
деятельность, давшая замечательные результаты не только для 
Московского метрополитена, но и для всей отрасли пассажирско-
го транспорта России и стран СНГ. К таким результатам относится, 
прежде всего, осуществление ряда организационных преобразо-
ваний, носящих системный характер и позволяющих транспортным 
предприятиям Евразийского региона, входящим в МСОТ, в полной 
мере воспользоваться передовым мировым опытом, накопленным 
в зарубежных странах. Здесь следует отметить образование посто-
янного представительства МСОТ в Москве (которое В. К. Тихонов за-
тем и возглавил), создание в 2003 году Евразийского комитета МСОТ, 
преобразованного в 2007 году в Евразийскую секцию МСОТ, выпуск 
русскоязычной версии журнала МСОТ Public Transport International, 
широкое распространение на русском языке рекомендаций и ин-
формационных материалов МСОТ, многократно возросшую актив-
ность участия транспортных предприятий Евразии в конгрессах, 
транспортных выставках и других мероприятиях Международного 
союза общественного транспорта.

В 2008–2010 годах во многом благодаря знаниям, связям и комму-
никативным талантам Василия Константиновича появилась выставка 
«Общественный транспорт», которая позже трансформировалась в 
Российскую неделю общественного транспорта и городской мобиль-
ности.

Василий Константинович обладал замечательными человече-
скими качествами. Его характеризовали высокая интеллигентность, 
остроумие, тонкий художественный вкус (он был великолепным фо-
тохудожником), лёгкость и коммуникабельность в общении с людь-
ми. Он пользовался заслуженным авторитетом и уважением среди 
широких кругов транспортников как в нашей стране, так и за её пре-
делами.

Светлая память о Василии Константиновиче Тихонове навсегда со-
хранится в сердцах тех, кто его знал и шёл с ним по жизни, а результаты 
его трудов будут долгие годы приносить пользу людям.

совершил грандиозный прорыв в своём развитии, впервые в истории 
транспортного образования получил федеральный статус и сегодня 
является передовым научно-образовательным комплексом, безуслов-
ным лидером транспортного образования в России.

Лёвин внёс весомый вклад в развитие транспортной науки, создал 
авторитетную на международном уровне научную школу, подготовил 
более тридцати докторов и кандидатов наук, многие из которых сегод-
ня являются гордостью транспортной отрасли. Во многом благодаря 
деятельности Б. А. Лёвина на евроазиатском континенте и в формате 
СНГ была сформирована система высокоэффективного партнёрства 
ведущих вузов и научных центров транспорта Азии и Европы.

Результаты научной и педагогической деятельности Б. А. Лёвина 
отмечены орденами «За заслуги перед Отечеством» III и IV степеней, 
Александра Невского, Почёта, «Знак Почёта», званием «Заслуженный 
работник высшей школы Российской Федерации», а также другими со-
ветскими, российскими и зарубежными наградами.

В 2005 году Борис Алексеевич возглавил экспертный совет Между-
народной транспортной премии «Золотая колесница». Из его рук вы-
сокую награду получили руководители лучших предприятий страны. 
В последующие годы, бессменно возглавляя экспертный совет, Борис 
Алексеевич всемерно поддерживал трансформацию премии в между-
народный «Оскар» для лидеров промышленности, экономики, транс-
порта и логистики.

С самого начала становления выставки «ЭлектроТранс» Борис 
Алексеевич активно способствовал формированию мероприятия как 
первой в мире и единственной в России выставки, полностью посвя-
щённой тематике городской электрической мобильности. Он прини-
мал участие в церемониях открытия, определял направления деловой 
программы, лично вёл конференции и круглые столы. Когда 5 лет назад 
возникла необходимость объединить профильные мероприятия под 
эгидой Российской недели общественного транспорта и городской мо-
бильности, Борис Алексеевич возглавил оргкомитет Недели, став его 
председателем, определив на годы вперёд вектор развития ведущего 
отечественного мероприятия в отрасли общественного транспорта.

Память о Борисе Алексеевиче, о встречах с ним навсегда останется 
в наших сердцах, а его советы и пожелания найдут воплощение в гря-
дущих проектах.

СКОРБИМ
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Крупнейший в России оператор наземного городского 
пассажирского транспорта, ГУП «Мосгортранс», 
отмечает 65-летний юбилей.

Главное — качество обслуживания пассажиров

Жизнь современного человека, особенно в таком 
огромном мегаполисе как Москва, невозможно пред-
ставить без общественного транспорта. С самого ран-
него утра и до поздней ночи на столичных маршрутах 
можно увидеть синие автобусы с узнаваемым логотипом 
«Мосгортранса». О том, как работает многотысячный 
коллектив сегодня, рассказывает генеральный директор 
ГУП «Мосгортранс» Николай Асаул.

— Николай Анатольевич, деятельность любого пред-
приятия — это результат работы всего коллектива. 
Расскажите, как за эти 65 лет менялся облик «Мосгор-
транса»?

— Юбилей — это всегда хороший повод осмыслить 
прошлое и наметить планы на будущее. Сегодня ГУП 
«Мосгортранс» — основной в столице и крупнейший 
в России оператор наземного городского транспорта. 
Предприятие стало преемником Управления пассажир-
ского транспорта Мосгорисполкома (УПТМ). Оно было 
образовано 31 июля 1958 года, когда городские автобу-
сы, троллейбусы и трамваи вошли в единый производ-
ственно-технологический комплекс.

Сегодня наших пассажиров каждый день перевозят 
порядка 7 тыс. современных автобусов и электробусов, 
а маршрутная сеть охватывает все районы столицы. Еже-
дневно по 700 маршрутам совершается около 3 млн по-
ездок. Бесперебойное сообщение, комфорт в пути и по-
стоянное повышение качества перевозок обеспечивают 
25 тыс. работников предприятия.

На протяжении десятилетий коллектив ГУП «Мосгор-
транс» занимается реализацией важнейших проектов. 
Мы первыми в России стали заменять дизельные автобу-
сы на электробусы отечественного производства. В 2022 
году открыли крупнейший в Европе и первый в стране 
электробусный парк «Красная Пахра». В этом году поя-
вился ещё один «дом» для электробусов — парк «Мити-
но» на северо-западе Москвы.

ГУП «Мосгортранс» улучшает транспортную доступ-
ность районов. В структуру предприятия входят 24 экс-
плуатационные площадки, завод СВАРЗ, а также Север-
ный и Южный речные вокзалы. После их реконструкции 
снова стали популярны круизные путешествия, регуляр-
ный речной транспорт обрёл новую жизнь. Москва вер-
нула статус порта пяти морей. Теплоходы идут к Чёрному, 
Каспийскому, Азовскому, Белому и Балтийскому морям.

В этом сезоне открыта навигация до 30 городов и ту-
ристических центров страны. С начала сезона навигации 
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причалы Северного и Южного вокзалов приняли и от-
правили почти 1,5 тыс. теплоходов, где было свыше 250 
тыс. пассажиров на борту.

ГУП «Мосгортранс» также является активным членом 
российских общественных транспортных союзов и объ-
единений. За последние два года наши проекты 10 раз 
становились лауреатами национальных и международ-
ных конкурсов и премий.

— Какие инновационные решения применяются для 
улучшения работы московского наземного транспорта?

— Мы внедряем современные технологии для повы-
шения качества обслуживания пассажиров, улучшаем ус-
ловия труда работников. В этом году начали тестировать 
электронные путевые листы для водителей автобусов 
и электробусов. Сейчас испытываем три варианта про-
граммного обеспечения от российских ИТ-компаний. Пер-
выми в стране совершили рейс с использованием элек-
тронного путевого листа, а также полностью перевели на 
новую систему один из автобусных парков — площадку 
«Очаково». После завершения испытаний переведём на 
новый формат всех водителей предприятия — почти 14 
тыс. человек. Это упростит работу с документами и уско-
рит выход на маршрут. К тому же отказ от бумаги снижает 
негативное влияние на окружающую среду.

В прошлом году мы начали масштабное использо-
вание аппаратов для удалённых медосмотров водите-
лей. Технология телемедицины позволяет проводить 

предрейсовые и послерейсовые осмотры без участия 
медперсонала в парках и на конечных станциях. С по-
мощью специального оборудования водитель самосто-
ятельно измеряет давление, пульс и температуру, отве-
чает на вопросы о своем самочувствии. Медицинский 
работник контролирует обследование удалённо. Оно 
занимает не более трёх минут и ускоряет выход на марш-
рут. Сейчас процесс проходит под контролем медработ-
ников в парках.

Всего на наших площадках установлены более 280 ме-
дицинских комплексов. С 1 сентября вступит в силу при-
каз Минздрава РФ №266н. Он разрешит перевозчикам 
использовать в работе новый формат, который позволит 
не привлекать к работе дополнительный медперсонал.

— Как вы оцениваете усилия ваших партнёров по 
импортозамещению производства деталей для совре-
менного транспорта. Как это сказывается на работе 
предприятия?

— Мы находимся в постоянном контакте с отечествен-
ными производителями. В 2023-2024 годах ПАО «КАМАЗ» 
и «Группа ГАЗ» поставят нам 1200 современных элек-
тробусов в рамках крупнейшей в Европе закупки этого 
инновационного городского транспорта. Уже сегодня 
Москва — лидер в Европе по количеству электробусов. 
Более 1200 единиц обслуживают более 90 маршрутов.

Для увеличения сети экологичных маршрутов мы раз-
виваем зарядную инфраструктуру. Сегодня в Москве более 
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240 ультрабыстрых зарядных станций для электробусов. До 
конца 2024 года установим более 380 зарядок в столице.

Новые электробусы собирают в Москве на заводе 
СВАРЗ. В 2021 году там заработала производственная 
площадка ПАО «КАМАЗ». Это сократило сроки изготов-
ления, поставки и обслуживания техники, стало проще с 
логистикой. Электробусы приходят по контрактам жиз-
ненного цикла. В течение 15 лет производитель гаран-
тирует исправную работу своей техники на московских 
маршрутах.

Также на СВАРЗе собирают современные остано-
вочные павильоны нового типа. В этом году в Москве 
установят 1,3 тыс. остановок, которые делают на нашем 
заводе. Сегодня в городе уже 6 тыс. таких павильонов. 
На них пассажирам комфортнее ждать общественный 
транспорт. Конструкции выполнены из нержавеющей 
стали и алюминия, большая крыша лучше защищает от 
непогоды. Предусмотрено освещение и видеонаблюде-
ние. Новая инфраструктура и техника отечественного 
производства позволяет нам продолжать развивать и 
совершенствовать городской транспорт столицы.

— Несколько слов о межрегиональных автобусных 
маршрутах.

— В прошлом году мы впервые запустили межреги-
ональные маршруты в другие города, открыли для себя 
новые направления. Туристические автобусы «Мосгор-
транса» поехали в Новомосковск в Тульской области и на 
Черноморское побережье — в Геленджик и Ялту.

В Новомосковск наши автобусы ходят круглый год, 
два других маршрута — сезонные. В Геленджик и Ялту 
мы возим пассажиров в тёплое время года. С начала 
работы мы перевезли туда и обратно 100 тыс. пассажи-
ров. На межрегиональных маршрутах «Мосгортранса» 
работают комфортабельные автобусы с эргономичны-
ми креслами, индивидуальным освещением, системой 

кондиционирования и надёжными системами безопас-
ности.

— Как пассажиры оценивают работу «Мосгортранса»?
— Наши автобусы и электробусы оснащены всем не-

обходимым, чтобы жители и гости столицы чувствовали 
себя комфортно во время поездок. В салонах установле-
ны система климат-контроля, USB-разъёмы для зарядки 
телефонов, информационные медиаэкраны. Есть нако-
пительная площадка для колясок или велосипедов, бла-
годаря откидной аппарели маломобильным пассажирам 
удобнее заходить и покидать салон.

Кроме того, мы развиваем пассажирские сервисы. С 
ними поездки становятся ещё удобнее и доступнее. С 
2021 года на маршрутах наземного городского транс-
порта Москвы действуют бесплатные пересадки по кар-
те «Тройка». За всё время сервисом воспользовались 
уже более 10 млн раз. Он помогает экономить на оплате 
проезда.

С помощью валидаторов в салоне можно также ак-
тивировать удалённое пополнение карты «Тройка». Вы 
пополняете баланс онлайн, а перед оплатой проезда 
используете специальную кнопку на валидаторе, чтобы 
активировать билет. С 2022 года пассажиры воспользо-
вались сервисом более 3 млн раз.

Ещё один наш уникальный проект — сервис перевоз-
ок по требованию «По пути». В 2021 году он заработал 
на территории Новой Москвы. Автобусы малого класса 
возят пассажиров пяти поселений до ближайших стан-
ций метро, МЦД, к важным социальным объектам, между 
жилыми кварталами и т. д.

В прошлом году сервис «По пути» появился и на тер-
ритории Инновационного центра «Сколково». Пользо-
ваться им очень удобно: в приложении «Московский 
транспорт» вы сами выбираете, где вас забрать и куда 
отвезти в пределах зоны действия сервиса. Проезд сто-



Сентябрь 2023 75

ЮБИЛЕЙ

Единое целое развитию городского транспорта, оп-
тимизируя затраты и определяя общий 
вектор развития. Например, до объеди-
нения за обустройство троллейбусных 
остановок отвечало одно управление, 
соседних автобусных — другое. Объеди-
нение наземного транспорта под одной 
вывеской помогло исключить подобное 
дублирование.

Благодаря объединению повысилась 
эффективность работы и ускорилось 
развитие общественного транспорта. 
Например, в случае сбоев движения 
троллейбусов или трамваев можно было 
оперативно выпустить на линию автобу-
сы. Улучшился комфорт поездок, транс-
порт стал соответствовать запросам жи-
телей растущей столицы.

Само наименование, по которому мы 
теперь знаем главного столичного пере-
возчика — Мосгортранс — вошло в оби-
ход только в 1980 году.

За прошедшее время «Мосгортранс» 
и московский транспорт претерпели 
колоссальные изменения. Маршрутная 
сеть расширилась. Автобусы начали ра-
ботать в удалённых районах, повышая 

качество обслуживания пассажиров. 
Наземный городской транспорт дал воз-
можность быстрее добираться до места 
назначения. Например, к социальным 
объектам, культурным площадкам, но-
вым жилым кварталам и торговым цен-
трам, подвозить ближе к станциям ме-
трополитена.

Кардинально обновлён автобусный 
парк, пересмотрена схема маршрутов и 
создана единая транспортная система 
города. Современный «Мосгортранс» — 
это прежде всего автобусы, и, конечно, 
новейший вид городского транспорта — 
экологичные электробусы.

ГУП «Мосгортранс» стало преемни-
ком Управления пассажирского транс-
порта Мосгорисполкома (УПТМ). В то 
время УПТМ, как и сейчас «Мосгортранс», 
представлял собой крупнейшее в стране 
предприятие по организации пассажир-
ских перевозок. В его состав входили, 
помимо автобусных, трамвайных и трол-
лейбусных парков, различные службы 
движения, ремонтные заводы, тяговые 
подстанции и даже своё строительное 
управление.

Датой образования предприятия 
считается 31 июля 1958 года. В этот день 
Трамвайно-троллейбусное управление 
и управление пассажирского автомо-
бильного транспорта Москвы стали од-
ной организацией. Столичные автобусы, 
троллейбусы и трамваи вошли в единый 
производственно-технологический ком-
плекс.

Сведение всех видов наземных пе-
ревозок в одну организацию позволило 
сформировать комплексный подход к 

ит всего 56 рублей. За всё время работы пассажиры со-
вершили более 1 млн поездок, используя этот удобный 
сервис. Сейчас в будний день совершается около 2,5 тыс. 
поездок. В автобусах есть телевизор, USB-зарядки, кли-
мат-контроль, столики и лампочки для чтения.

Особое внимание мы уделяем маломобильным пасса-
жирам. Для них с 2017 года работает наша служба «Со-
циальное такси». В салоне автомобилей есть необходи-
мое оборудование для безопасности и комфорта в пути, 
водители проходят специальную подготовку. В сервисе 

зарегистрированы свыше 31 тыс. пользователей. Толь-
ко с начала этого года служба перевезла более 100 тыс. 
человек по индивидуальным и коллективным заявкам. 
Заказать транспорт можно также с помощью мобильного 
приложения.

Отмечу, что все наши проекты направлены на по-
вышение качества обслуживания пассажиров. Мы не 
останавливаемся на достигнутом и продолжаем совер-
шенствовать нашу работу. Пользуйтесь городским транс-
портом. Приятных поездок!
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Российский автобусный транспорт 
в 2022 году и первой половине 2023 года Олег Бодня, главный редактор  

сборника «Российский общественный 
транспорт и городская мобильность» 

Ситуация с городским общественным автотранспор-
том в 2022 году начала постепенно меняться в лучшую 
сторону. Транспортные реформы, бывшие ранее в основ-
ном поводом для обсуждения, в ряде городов и регионов 
Российской Федерации стали реальностью. Естественно, 
процесс начался гораздо раньше: для принятия решений, 
подготовки нормативных документов, выделения бюджет-
ных средств нужно было определённое время. Также был 
учтён опыт городов, первыми решившихся на изменение 
устоявшихся, но уже не отвечавших требованиям време-
ни транспортных систем — Новокузнецка, Перми, Твери. 
Такие понятия, как брутто-контракты, регулируемый та-
риф, транспортная работа перекочевали из узкоспециа-
лизированной литературы и отраслевых конференций в 
общественное пространство — СМИ и соцсети.

Полномасштабные транспортные реформы в 2022 и 
первой половине 2023 года были проведены в Архан-
гельске, Астрахани, Костроме, Кургане, Курске, Орен-
бурге, Санкт-Петербурге, Ярославле. В этих городах от-
казались от маломестного коммерческого транспорта 
по нерегулируемым тарифам (попросту — от маршру-
ток), внесли коренные изменения в маршрутные сети, 
значительно уменьшив дублирование на большинстве 
направлений, вывели на линию новые автобусы сред-
него и большого класса (лишь Санкт-Петербург смог 
себе позволить машины ОБК). Работа автоперевозчиков 
в новых условиях в большинстве городов основана на 
брутто-контрактах. Однако, в ряде случаев примене-
ны и другие схемы финансирования автотранспортных 

предприятий, что связано не в последнюю очередь с де-
фицитом местных бюджетов, не всегда способных выде-
лить нужные средства для закрытия кассового разрыва 
между стоимостью транспортной работы и выручкой, 
собранной от продажи билетов и абонементов. Также в 
некоторых городах параллельно с автобусами, работаю-
щими по новой схеме, продолжает курсировать и старая 
техника — по тем маршрутам, функционирование кото-
рых, согласно законодательству, невозможно отменить 
до окончания действия существующих договоров на пе-
ревозку пассажиров.

Другим путём — поэтапного реформирования отрас-
ли — пошли транспортники Воронежа, Екатеринбурга, 
Йошкар-Олы, Кемерово, Челябинска. В основном это 
относится к маршрутной сети: плановые корректировки 
трасс маршрутов в итоге должны будут привести к созда-
нию нового транспортного каркаса города, на базе кото-
рого можно будет провести оставшиеся преобразования 
— преимущественно организационного и финансового 
характера.

«Лицом» пассажирского транспорта, особенно ав-
тобусного, был и остаётся подвижной состав. В сфере 
закупок транспортных средств в 2022 году наметился 
определённый прорыв: заказов на производство пас-
сажирских автобусов стало гораздо больше. Финанси-
рование закупок проводилось как по линиям регионов, 
муниципалитетов и частных компаний, так и за счёт го-
сударственных программ, таких как национальный про-
ект «Безопасные качественные дороги» и федеральный 

Антон Бучин

Транспортная реформа Ярославля в действии: на маршрутах работают новые жёлтые автобусы
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проект «Чистый воздух». Среди регионов, обновивших 
местные автопарки относительно крупными партиями 
автобусов, в прошедшем году отметились Брянская, Вла-
димирская, Московская, Мурманская, Нижегородская, 
Тверская и Челябинская области, Красноярский край, ре-
спублики Башкортостан, Карелия, Крым, Тыва и Якутия. 
Также новая пассажирская техника в 2022 году поступи-
ла в автопредприятия Астрахани, Великого Новгорода, 
Владивостока, Владикавказа, Вологды, Воронежа, Ир-
кутска, Кирова, Курска, Липецка, Москвы, Новосибирска, 
Норильска, Обнинска, Омска, Перми, Санкт-Петербурга, 
Саранска, Сочи, Тюмени, Улан-Удэ, Череповца, Черкесска 
и Ярославля.

В первой половине 2023 года счастливыми облада-
телями новых автобусов стали транспортники Братска, 
Йошкар-Олы, Костромы, Красноярска, Курска, Липец-
ка, Набережных Челнов, Оренбурга, Перми, Рязани, Ро-
стова-на-Дону, Самары, Санкт-Петербурга, Ульяновска, 
Ярославля, а также Республики Башкортостан, Москов-
ской и Сахалинской областей, Ямало-Ненецкого авто-
номного округа.

Правительством Российской Федерации был про-
работан целый ряд мер по ускорению обновления пас-
сажирского автопарка страны. В январе 2023 года была 
анонсирована программа льготного лизинга с привле-
чением средств Фонда национального благосостояния. 
Оператором программы назначена Государственная 
транспортная лизинговая компания (ГТЛК), финанси-
рование проекта в 2023–2024 годах рассчитано на при-
обретение около 4100 автобусов. В феврале стартовал 
процесс отбора заявок от регионов-претендентов, летом 
начались первые поставки техники.

Ещё одним инструментом для закупки крупных пар-
тий автобусов стали специальные казначейские кредиты 
на развитие общественного транспорта. Эта программа 
имеет ещё больший охват — по ней ожидается постав-
ка более 6000 транспортных средств практически во все 
российские регионы. При этом особый упор делается на 
обновление автопарков в населённых пунктах с неболь-
шой численностью населения.

Из новостей междугородного автобусного сообще-
ния стоит выделить открытие новых автовокзалов и 
автостанций в Йошкар-Оле, Кизляре, Подпорожье, Сим-
ферополе и Челябинске, а также выход крупных перевоз-
чиков, столичного ГУП «Мосгортранс» и петербургского 
ГУП «Пассажиравтотранс», на дальние междугородные 
перевозки (до черноморских курортов). 

Производители пассажирской техники значитель-
ную часть 2022 года потратили на корректировку мо-
дельных рядов в связи со сменой поставщиков ком-
плектующих, но при этом продолжали работу и над 
новинками. «Группа ГАЗ» в 2022 году презентовала но-
вую линейку автобусов Citymax, планируемых к выпуску 
на разных площадках холдинга, но унифицированных 
по ряду конструкторских решений, узлов и компонен-
тов. Первым в серию пошёл низкопольный автобус 
Citymax 9 — его сборка начата в 2023 году на Павлов-
ском автобусном заводе через полтора года после пре-
мьерного показа. Новинка имеет оригинальную ком-
поновку с вынесенными по краям мостами и дверьми 
в базе. Благодаря этому нестандартному инженерному 
решению удалось добиться максимально возможной 
площади низкого пола и минимизировать число поди-
умов в салоне.

Антон Малов

Новинка 2022 года — Citymax 9 от Павловского автобусного завода
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ПАО «КАМАЗ» позаботилось о вахтовых бригадах, ра-
ботающих в труднодоступных местах. Специально для 
них был сконструирован полноприводный автобус КА-
МАЗ-6250 с каркасно-панельным кузовом вагонной ком-
поновки. Это принципиально новое решение, поскольку 
для вахтовых развозок в основном используются маши-
ны на грузовых шасси, имеющие высоко посаженный ку-
зов, не сопряжённый с водительской кабиной.

Специалисты Нефтекамского автозавода, входящего в 
группу компаний «КАМАЗ», показали солченённый авто-
бус КАМАЗ-6299, созданный на базе последней генерации 
городских низкопольных машин НефАЗ-5299. Ожидается, 
что в ближайшее время новинка будет отправлена на ис-
пытания в один из крупных российских городов.

Волжские автобусостроители наконец-то смогли по-
корить вершину среднего класса: новый 9-метровый 
автобус Volgabus-4298, практически минуя выставоч-
ные подмостки, пошёл в крупносерийное производство. 
Успех модели напрямую связан с описанными выше 
транспортными реформами: машины среднего класса 
приобретаются для работы на маршрутах аффилирован-
ной с заводом группы компаний «Питеравто», осваиваю-
щей всё новые российские регионы.

Рост числа заказов на новые автобусы имеет и обрат-
ную сторону: российские коммерческие перевозчики 
всё чаще сталкиваются с невозможностью оперативной 
покупки машин для своих нужд. В этом случае своё пле-
чо подставляют наши восточные соседи. На ряд город-
ских маршрутов в 2022–2023 годах вышли новые маши-
ны китайского производства. Наибольшую активность в 
России проявляют представители таких азиатских марок, 
как Higer, Yutong и Zhong Tong. Рассматриваются воз-

можности создания совместных предприятий по сбор-
ке пассажирской техники made in China, однако, пока 
транспортные компании относятся к китайской технике 
настороженно — не в последнюю очередь из-за возмож-
ных трудностей с поставкой расходных материалов и 
комплектующих, а также осуществлением постгарантий-
ного сервиса.

Одна из главных проблем, регулярно озвучиваемая 
в средствах массовой информации — кадровая. Из от-
расли пассажирского транспорта уходят водители, и этот 
процесс приобретает масштабный характер. Специали-
сты постарше уходят на пенсию, но им на смену практи-
чески не идёт молодёжь, да и люди среднего возраста за-
частую решаются на смену профессии. Одна из главных 
причин неудовлетворённости работой — недостаточно 
высокий уровень оплаты труда. Снижение привлекатель-
ности профессии водителя вызвано также сложными ус-
ловиями работы — ненормированным рабочим днём, 
частыми переработками и стрессовыми ситуациями на 
дороге. Аналогичные проблемы наблюдаются и с ре-
монтным персоналом — слесарями и мастерами.

Вероятно, кадровый вопрос также скоро будет поднят 
на федеральный уровень. Отчасти его решению должны 
поспособствовать транспортные реформы (при перехо-
де на брутто-контракты в данные для расчёта стоимости 
транспортной работы могут быть заложены более вы-
сокие оклады для сотрудников). Кроме того, должно из-
мениться отношение к персоналу в самих транспортных 
предприятиях. Современный рынок труда — это рынок 
специалистов, знающих себе цену. Это необходимо по-
нять и, учитывая эту парадигму, вести дальнейший диа-
лог с сотрудниками — в том числе и потенциальными.

Китайские автобусы стали практически единственной альтернативой отечественной технике

Сергей Сергеев
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Конференция проводится для заказчиков уличного, парково-

го, архитектурного и праздничного освещения при поддержке 

Департамента городского хозяйства, Департамента архитекту-

ры и градостроительства администрации муниципального об-

разования городской округ город-курорт Сочи Краснодарского 

края,  ассоциаций АПСС и «Электрокабель», Научно-экспертного 

совета при Комитете Совета Федерации ФС РФ по экономичес-

кой политике, Национального объединения организаций в об-

ласти энергосбережения и повышения энергетической эффек-

тивности (НОЭ).

Научные партнеры – ВНИСИ им. С.И. Вавилова и РНК МКО.

Место проведения: 
Сочи

Контакты: 
+7 495 287-4412

info@citylight-conference.ru
www.citylight-conference.ru

Всероссийская конференция
«Привлекательный город – в СВЕТЕ 

комфортной городской среды»
9-10 ноября 2023 г.
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КАМАЗ-4290 — 
                        перспективная новинка рынка городских автобусов

Сегодня именно сегмент среднего класса демонстри-
рует самый большой темп роста на рынке автобусов. По 
итогам 2022 года рынок автобусов среднего класса в 
России вырос на 39%, а за 5 месяцев 2023 года сегмент 
продемонстрировал рост в два раза по сравнению с 
аналогичным периодом прошлого года. Пассажирская 
автотехника данного класса сегодня включена во все 
реализуемые государственные программы обновления 
подвижного состава: программу субсидирования за-
купок автотранспорта, работающего на газомоторном 
топливе, приобретение подвижного состава по нацпро-
екту «Безопасные качественные дороги», программу 
льготного лизинга, поставки автобусов по специальным 
казначейским кредитам.

По мнению специалистов КАМАЗа, автобусы средне-
го класса не должны уступать по уровню комфорта вы-
пускаемым сегодня большим автобусам. Поэтому при 
разработке новой модели учитывались современные 
требования к комфорту и безопасности пассажиров. При 
входе в салон отсутствуют ступени, что облегчает посад-

ку и высадку. Предусмотрена система книлинга, она ра-
ботает в автоматическом режиме: при открывании две-
рей кузов сам наклоняется в сторону тротуара.

Учтены требования для перевозки всех категорий пас-
сажиров. Автобус КАМАЗ-4290 соответствует программе 
«Доступная среда» и приспособлен для обслуживания 
маломобильных лиц. В проёме средней двери установ-
лена механическая аппарель, а в салоне предусмотрено 
место для парковки инвалидной коляски.

Планировка автобуса продумана до мелочей. В цен-
тре пассажирского салона расположена широкая нако-
пительная площадка, по размеру не уступающая пло-
щадке автобуса большого класса.

Отметим, что КАМАЗ-4290 разработан на собствен-
ной платформе, а не является укороченной версией 
12-метрового автобуса. Такой подход положительно от-
разился на внешнем облике модели и позволил подо-
брать оптимальную агрегатную базу для транспортного 
средства длиной 9 м и полной массой 13 тонн. Автобус 
агрегатируется четырёхцилиндровым дизельным дви-
гателем КАМАЗ-445.520 собственного производства, оп-
тимальным по мощности и топливной экономичности. 
Двигатель установлен в заднем свесе — это типичная 
схема для низкопольных автобусов. При такой конфи-
гурации достигаются компактность моторного отсека, 
лучшая изоляция двигателя от пассажирского салона. 
Модель оснащена независимой передней подвеской, 
которая обеспечивает плавность хода. Автоматическая 
6-ступенчатая коробка передач имеет встроенный ги-
дротрансформатор, который позволяет максимально 
продлить срок службы тормозных колодок. Не секрет, 
что основное преимущество автобуса с автоматической 
коробкой передач — в простоте и лёгкости управления, 
что существенно облегчает работу водителя в городах с 
загруженным трафиком.

За безопасность торможения отвечает электронный 
блок, оснащённый антиблокировочной системой (АВS) и 
системой курсовой устойчивости. Что касается рабочих 
тормозных механизмов, они дисковые. Благодаря ко-
роткой колёсной базе (4,5 метра) КАМАЗ-4290 обладает 

Ведущий российский производитель автобусов 
большого класса и электробусов ПАО «КАМАЗ» выводит 
на рынок новинку в линейке городского пассажирского 
транспорта — автобус среднего класса КАМАЗ-4290.
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высокой манёвренностью, очень важной при работе на 
городских маршрутах.

ПАО «КАМАЗ» целенаправленно ведёт работы по 
созданию узлов и агрегатов собственного производства 
с целью обеспечения санкционной устойчивости про-
дуктов и укрепления технологического суверенитета. В 
составе автобуса уже применён мост собственной раз-
работки, принимающий нагрузку до 8 тонн. На этой же 
платформе будет построен и газовый автобус.

Традиционно инженеры компании уделяют большое 
внимание эргономике рабочего места водителя. Интер-
фейс рабочей панели логичен и интуитивно понятен. 
Все функциональные клавиши и кнопки в зоне досягае-
мости, для считывания показаний приборов достаточно 
мимолётного взгляда.

Приборная панель комбинированная: между колод-
цами спидометра и тахометра находится электронное 
табло бортового компьютера. Управление меню — на ле-
вой спице руля, а под правой рукой — регулировка гром-
кости аудиосистемы. Для снижения усталости водителя 
установлено сиденье на пневмоподвеске с регулируе-
мым подголовником и наклоном спинки. Рулевая колонка 
регулируется по наклону и вылету. По удобству рабочее 
место не уступает современному легковому автомобилю. 
Предусмотрена вариативность исполнения перегородки 
кабины: открытая и полностью отделяющая рабочее ме-
сто водителя от салона. К обзорности также нет вопросов: 
большая площадь остекления и тонкие перегородки спо-
собствуют полному контролю над дорогой.

Автобус среднего класса КАМАЗ обеспечивает функ-
ционал, сопоставимый с автобусами большого класса, за 
счёт чего имеет лучшие показатели по удельной эффек-
тивности.  Экономичный двигатель и высокая вмести-
тельность при компактных размерах делают автобусы 
среднего класса КАМАЗ-4290 идеальным решением для 
малых и средних городов. Автобус способен вместить 
70 пассажиров, предусмотрено 25 мест для сидения 
плюс место для инвалида-колясочника. В базовой ком-
плектации автобус уже оснащён электронной системой 
информирования пассажиров, зеркалами заднего вида 

с электрической регулировкой, светодиодным освеще-
нием салона. Предусмотрена возможность оснащения 
автобуса кондиционером.

Старт продаж модели в дизельной комплектации на-
мечен на четвёртый квартал 2023 года. Газовая модифи-
кация появится в третьем квартале 2024 года. Интерес к 
новому автобусу уже проявляют регионы, так что с не-
терпением ожидаем новинку от КАМАЗа на маршрутах 
городов.

Технические характеристики городского автобуса КАМАЗ-4290-30-5М

Количество мест для сидения 25 (+1)

Общая пассажировместимость, чел. 70

Габаритные размеры, мм 9020*2500*3010

Полная масса, кг 13 000

Снаряжённая масса, кг 8250

Двигатель КАМАЗ 445.520-210 дизельный, рядный 
4-цилиндровый

Мощность двигателя, кВт 154

Коробка передач автоматическая, 6-ступенчатая

Топливный бак, л 210

Передняя подвеска независимая

Задний ведущий мост гипоидный

Рулевое управление с гидроусилителем

Тормоза дисковые (передние и задние)

Шины 285/70R19.5

Гарантия от завода 2 года или 150 тыс. км пробега
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Ближе к человеку:
                      главная задача развития современных ИТС

Один из главных вызовов цифровизации на 
транспорте — дефекты взаимодействия между 
информационными системами и их пользователями. 
Цифровые инструменты управления транспортными 
потоками и люди как будто существуют в 
непересекающихся мирах. Как решить эту проблему 
с помощью интеллектуальных транспортных систем, 
рассказывают Андрей Прохоров, технический директор 
компании SIMETRA и Дмитрий Ставский, руководитель 
московского офиса компании.

Сложная проблема…

В цифровизации на транспорте можно выделить два 
блока технологий — управляющие и информационные. 
Первые позволяют через анализ данных принимать ре-
шения и по определённым алгоритмам их реализовы-
вать на практике. А вот информационная составляющая 
— материя более тонкая. В большинстве российских го-
родов информирование о работе общественного транс-
порта и всей системы транспортных потоков пока что 
неидеально. Между тем, задача решается с помощью 
цифровых инструментов. Они должны быть доступными 
и понятными — тогда появляется желание использовать 
их на ежедневной основе. Если это условие не соблюда-
ется, то информационные системы похожи на магазин 
без ценника, а то и без товара.

Нам возразят: есть же «Яндекс» и «2ГИС». Есть, но с ого-
ворками. При всей развитости этих решений зачастую и в 
них есть «слепые зоны» с точки зрения того, как именно 
и по каким алгоритмам они ведут пользователя из точ-
ки «А» в точку «Б». Схему движения транспорта создают в 
моменте и отдают её далее пассажиру или водителю: «Мы 
сделали, а дальше вы сами в ней разбирайтесь».

Между тем, людям часто приходится менять свои 
решения на ходу, что влияет на маршруты их пере-
движений. Существует экономика поездки: стоимость 
транспорта, определённый бюджет времени, цели (или 
их набор в рамках одной поездки). Схемы могут не об-
новляться с нужной частотой, особенно в регионах, не 
всегда отражаются в них и различные дорожные работы, 
другие события, требующие перекрытия участков, изме-
нения в сетке движения общественного транспорта. На 
это накладывается и то, что навигатор во время поездки 
не учитывает побочные и хаотично возникающие планы 
людей.

То есть диалог человека с системой прерывается. 
Например, из-за недостаточной детализации маршрута, 
когда на остановке он в принципе никак не прописан, а 

на автобусе обозначены три его основные точки. И не-
понятно, как именно автобус едет от «А» к «Б» и далее к 
конечной «В». Будет ли на этом пути нужная улица или 
нет? Все эти моменты создают разрыв между информа-
ционной составляющей работы транспортных систем и 
человеком.

…и её комплексное решение

Проблему может решить актуальная и понятная кар-
та маршрутов общественного транспорта — средство 
повышения лояльности пассажиров к системе в целом. 
Например, в Великом Новгороде она реализована в фор-
мате QR-кодов на остановках. Сканирование кода позво-
ляет узнать полную информацию о маршрутах, которые 
идут через эту остановку, и то, через сколько времени 
придёт ближайший автобус (реализовано на платформе 
«Яндекса»). Это решает проблему отсутствия информа-
ционной системы в физическом пространстве.

Основной вектор развития здесь — интеллектуаль-
ная транспортная система (ИТС). Она увязывает нужды 
населения и возможности властей региона на эти нужды 
реагировать и удовлетворять их. В ней можно поддержи-
вать максимально актуальную карту маршрутов и схему 
движения по улицам в привязке к доступности дорог в 
связи с перекрытиями и ремонтами.

До 2018 года все информационные системы (ИС) 
субъектов федерации в сфере транспорта развивались 
хаотично. Кто-то уходил в этом развитии вперёд, как 
Москва и Казань, кто-то двигался медленнее, с акцентом 
на развитие светофорного регулирования как на своего 
рода панацею. С появлением федеральной программы и 
денег под ИТС все регионы получили определённую ме-
тодику и архитектуру (хоть и не полностью проработан-
ную) будущей цифровизации на региональном и муници-
пальном уровне: «умные» остановки, табло, светофоры, 
мониторинг и управлением трафиком в рамках единой 
платформы.

ИТС позволяют обеспечить гармоничное сосущество-
вание потоков общественного и частного транспорта 
для оптимального передвижения населения внутри 
агломерации. Это основная роль таких решений. С 2018 
года определён минимум требований к ИТС с определён-
ным финансированием. Главным толчком к внедрению 
стал накопленный опыт аналитики того, как функцио-
нируют в агломерациях системы пассажирского транс-
порта. Массив данных был собран и проанализирован. 
Стало понятнее, какие проблемы можно решить систем-
ным управлением потоками движения — с ориентиром 
на сокращение времени в пути, повышение комфорта и 
безопасность пассажиров в качестве главных KPI. Вместо 
бездумных «инфраструктурных заплаток».
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Вызовы и стимулы момента

Развитие направления столкнулось с неравными ус-
ловиями на старте ИТС-инициативы в разных регионах. 
Где-то существовала необходимость в цифровизации 
направления буквально «с нуля». Сдерживающую роль 
играла (и продолжает играть) разрозненность взаимо-
действий участников сферы транспорта. Также во всех 
регионах имеет место нехватка кадров, готовых полно-
ценно работать с транспортными моделями на нужном 
уровне. Таких специалистов буквально единицы.

С другой стороны, появляются информационные и 
аналитические системы, открытые данные по работе 
транспорта в агломерации — именно на них и развива-
ются «Яндекс» и другие геоинформационные системы. 
Происходит интеграция информационных потоков для 
визуализации и повышения качества картины транс-
портной ситуации в городах. За счёт этого транспортные 
услуги получают пространство для качественного ро-
ста — через улучшение прогнозируемости и управляе-
мости. Процесс такого развития небыстрый, и не лишен 
ошибок на самых разных этапах и уровнях.

Задача разработчиков отраслевых цифровых реше-
ний сегодня — сделать инструменты типа ИТС более 
простыми и удобными. При этом обязательно разви-
вать образовательные программы по цифровизации 
и ИТС. То есть повышать уровень компетенций специ-
алистов в области цифрового развития транспортной 
отрасли.  Вопреки пугающим прогнозам, повальное 
сокращение рабочих мест из-за внедрения искусствен-
ного интеллекта вряд ли произойдёт, но сами профес-
сии трансформируются. Например, потребуются люди 
с умением работать с ИС, цифровыми инструментами 
и искусственным интеллектом. Потому компетенции 
специалистов должны расти вместе с новыми возмож-
ностями инструментов.

Наши преимущества

На Западе процесс цифровизации на транспорте 
начался раньше. В этом и преимущество и, как ни па-
радоксально, главная проблема. За годы внедрений в 
отрасли образовался пресловутый «IT-зоопарк», кото-
рый во многих своих аспектах успел устареть. Решать 
актуальные вызовы отрасли с его помощью получается 
не всегда.

Россия стартовала позже, что даёт нам возможность 
сразу внедрять адекватные насущным задачам техноло-
гии, инфраструктуру и архитектуру. Если на Западе для 
модернизации зачастую приходится переписывать код 
и перестраивать весь IT-ландшафт под нужную задачу, то 
мы имеем возможность использовать максимально акту-
альные наработки.

Излишнего оптимизма, конечно, нет — проблемы с 
оборудованием никто не отменял. Но, с другой стороны, 
на уровне программного обеспечения ситуация гораздо 
комфортнее. Введённые льготы и преференции IT-компа-
ниям сработали, поддержка разработки программного 
обеспечения дала ожидаемые результаты.

Яркой иллюстрацией развития в этом направ-
лении является ИТС RITM³ компании SIMETRA. По 
сути, это единственная ИТС платформенного типа, 
состоящая из множества проработанных актуаль-
ных модулей, включающих собственные алгоритмы  
моделирования в самой платформе и направленных на 
решение задач транспортного развития через цифровые 
инструменты. Разработка RITM³ — результат применения 
системного подхода к проблематике с учётом большого 
опыта в развитии транспортных ИС, серьёзной научной 
базы, опыта сотрудничества с вузами и участия в науч-
но-исследовательских работах, а также десятка реали-
зованных проектов по всей стране, включая построение 
транспортных моделей.

Модуль контроля эффективности ИТС — основной экран
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Рынок и мы

Ещё до появления ГОСТов и методик Минтранса ком-
пания SIMETRA пошла по пути развития комплексного 
продукта. Мы также закрываем специфические потреб-
ности регионов и заказчиков через возможность инте-
грации с внешними ИС, оставляя способность развивать 
решения всем вовлечённым в процессы цифровизации 
сторонам.

Сегодня RITM³ внедрён или находится в стадии вне-
дрения в Сургуте, Свердловской агломерации (Екатерин-
бург и Нижний Тагил) а также в Челябинске и Ростовской 
агломерации. Пилотный проект реализуется в Казани. 
Везде в перечисленных регионах применялись модули 
платформы для оптимизации комплексного управления 
системой общественного транспорта с первостепенной 
целью получения видимых эффектов.

Приоритетной целью, поставленной перед руково-
дителями транспортного сектора, был не отчёт о вне-
дрении набора инфраструктурных решений и освоении 
бюджета, а реальные перемены в транспортном комфор-
те людей. Где-то эффект уже достигнут, где-то еще должно 
пройти время, чтобы эти перемены стали очевидными.

RITM³ уникален тем, что модульность его структуры 
позволяет собирать необходимый набор инструментов 
под проект. Для решения небольшой задачи не нужно 
покупать всю платформу. Достаточно внедрить необхо-
димый набор и заплатить ровно столько, сколько нужно.

Важный момент: это решение является универ-
сальным инструментом работы с транспортными за-
дачами, выходя далеко за пределы сегмента государ-
ственного управления. RITM³ прекрасно справляется 
с коммерческими бизнес-вызовами — например, ор-
ганизацией работы логистических подразделений на 
производстве. И его применение бизнес-клиентами 
— прекрасный индикатор эффективности. Коммерче-
ские пользователи считают каждый рубль и экономи-
чески неэффективный инструмент применять не будут. 
А RITM³ широко используется в частном секторе для 
самых разных задач по оптимизации работы парка 
транспортных средств.

Планы

Сейчас есть три основных направления развития 
платформы. Это модели с искусственным интеллектом 
для расчёта прогнозов и транспортного моделирова-
ния, интеллектуальные транспортные системы, а также 
транспортные системы промышленных объектов. У каж-
дого направления — свой план развития, приоритеты, 
специализированные алгоритмы моделирования, ис-
кусственного интеллекта и машинного обучения. Кроме 
того, предполагается реализация расширенных аналити-
ческих возможностей платформы для оптимизации логи-
стики коммерческих объектов и повышения безопасно-
сти дорожного движения.

Отчёт эффективности показателей ИТС

SIMETRA (ООО «А+С Транспроект») — центр компетенций 
в области моделирования транспортных потоков и 
транспортного планирования
www.simetragroup.ru
Тел.: (812) 702-13-35
E-mail: spb@simetragroup.ru
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В 2019 году компания «Интермобилити.Ева» вышла 
на рынок с амбициозной целью — создать удобный 
продукт, который решал бы сразу несколько проблем 
любого современного мегаполиса: увеличивал 
количество «зелёного» транспорта на улице, улучшал 
экологическую обстановку в городе, позволял 
быстро и комфортно заряжать электрокары, а 
также предоставлял удобные цифровые сервисы 
для пользователей электромобилей и владельцев 
электрозарядных станций (ЭЗС).

Концепция быстро нашла воплощение в реальной 
жизни: совместно с партнёрами «Интермобилити.Ева» 
организовала производство ЭЗС, соответствующих тех-
ническим требованиям Евразийского экономического 
союза. Компания добилась, чтобы уровень локализации 
составлял более 80%. Модельный ряд «Интермобилити.
Ева» включил широкую линейку зарядных станций мощ-
ностью от 3,5 до 150 кВт.

К настоящему моменту ЭЗС «Интермобилити.Ева» 
представлены как в настенном, так и напольном испол-
нении. В зависимости от запроса клиенту могут быть 
предложены бюджетные или премиальные модели. В 
оформлении корпуса используются дорогие качествен-
ные материалы: металл, стекло. Кроме того, дизайн стан-
ций может быть разработан под индивидуальные требо-
вания заказчика. Также ЭЗС оснащены интеллектуальной 
балансировкой мощности, что позволяет перераспреде-
лять выдаваемую мощность при одновременной заряд-
ке двух электромобилей.

Доступ к зарядным станциям реализован в несколь-
ких вариантах, однако наиболее удобный способ заря-
дить электромобиль — через приложение «Brixby-за-
рядки». Данный мобильный сервис — единая точка 
подключения к ЭЗС. Функционал «Brixby-зарядки» вклю-
чает поиск станций в режиме онлайн, старт зарядной 
сессии из приложения, оплату через привязанную бан-
ковскую карту. Для каждой ЭЗС добавлена информация 
о режиме работы станции, стоимости зарядки и распо-
ложенной рядом инфраструктуре. Платформа обеспечи-

Зарядная инфраструктура от «Интермобилити.Ева»:
                                        экосистема для современного города
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вает взаимодействие с другими пользователями — воз-
можность оставить отзывы, занять очередь на сессию 
или добавить фото.

При этом «Интермобилити.Ева» позаботилась не 
только о пользователях электротранспорта, но и о вла-
дельцах зарядных станций. Специально для них создана 
удобная IT-платформа для управления зарядной инфра-
структурой. Сервис обеспечивает возможность монито-
ринга работы станций в режиме онлайн — подключать 
и отключать ЭЗС в несколько кликов, контролировать 
расходуемую энергию и получаемую прибыль, видеть 
информацию о различных зарядных точках на одной ин-
терактивной карте.

Также «Интермобилити.Ева» осуществляет весь 
комплекс работ по техническому обслуживанию стан-
ций — от подключения к энергосетям до установки 
специального программного обеспечения, которое 
позволяет гибко управлять допустимой мощностью 
— следить, чтобы потребление электроэнергии не 
превышало заданный уровень. Таким образом, элек-
тромобиль имеет возможность заряжаться наиболее 
эффективно и по более низкому тарифу. Компания 
также оперативно решает все вопросы, связанные с 
работой электрооборудования — служба поддержки 
действует круглосуточно.

Клиенты «Интермобилити.Ева» — не только физиче-
ские, но и юридические лица, в том числе строительные 
и девелоперские организации. Решения компании также 
используют столичные и региональные власти страны 
для создания экологичной и технологичной электроза-
рядной инфраструктуры.

С 2021 года «Интермобилити.Ева» реализует совмест-
ный проект с Департаментом транспорта Москвы по 
созданию сети ЭЗС на территории столицы — «Энергия 
Москвы». В рамках данной инициативы в городе установ-
лено свыше 200 зарядных станций, число пользователей 
которых за последний год превысило 8 тысяч человек. 
Количество зарядных сессий возросло до 15 тысяч в ме-
сяц.

В 2022 году компания вышла на новый рынок и рас-
ширила сеть ЭЗС на территорию Краснодарского края. В 
Сочи данная инициатива позволила увеличить количе-
ство зарядных точек в городе и сократить цикл зарядки 
электромобилей, в том числе использующихся для ра-
боты в такси. Однако на этом «Интермобилити.Ева» не 
планирует останавливаться: текущей осенью в Сочи бу-
дет уже более 30 электрозарядных станций мощностью 
150 кВт.

В 2023 году компания стала лауреатом премии «Луч-
шие ESG-проекты России» в категории «Развитие инфра-
структуры регионов. Сокращение воздействия на окру-
жающую среду». Организатор конкурса оценил вклад 
«Интермобилити.Ева» в снижение уровня загрязнения 
крупных городов, а также достижения организации в 
создании доступной и удобной инфраструктуры для 
электрокаров.

В планах компании — дальнейшее расширение про-
изводства, привлечение новых партнёров и увеличение 
регионов присутствия. Недавно «Интермобилити.Ева»  
первой в Москве установила станции мощностью 80 кВт 
и 150 кВт с параллельным заря дом. Данные ЭЗС доступ-
ны всем желающим через приложение «Московский 
транспорт».  Зарядиться на них, как и на других станциях 
компании в рамках проекта «Энергия Москвы», можно 
абсолютно бесплатно.

С продукцией компании «Интермобилити.Ева» 
вы можете познакомиться на выставке «Элек-
троТранс-2023». 

ООО «Интермобилити.Ева»
125124, г. Москва, 
муниципальный округ Беговой, 
ул. Правды, д. 8, корп. 13, пом. 2А
www.evacharge.me
Тел.: (499) 705-16-64
E-mail: info@evacharge.me
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Климатическое оборудование «Аркон»

ООО «Артекс Трансхолод» представит на выставке «ЭлектроТранс» свои новые разработки.

Новинка компании — комплект оборудования для электро-
транспорта, включающий в себя управляемые с единого пульта 
климатическую систему пассажирского салона со встраиваемой 
системой терморегулирования тяговых аккумуляторов, высоко-
вольтные электрические обогреватели салона и климатическую 
систему кабины водителя.

В качестве пульта управления используется панель формата 
1DIN с сенсорным экраном. Взаимодействие пульта управления с 
оборудованием — по шине CAN 2.0. 

Все климатические системы реализованы на базе унифицированного контроллера и хладагента R-134A. Рабочий 
диапазон температуры окружающей среды оборудования — от -40 до 40 °С, предельная рабочая температура — 
45°С. Электропитание оборудования — от сети 24/540 В постоянного тока (20–30/450–750 В).

Климатическая система пассажирского салона

Оборудование представляет из себя собранные в 
единый конструктив два автономных реверсивных хо-
лодильных агрегата, работающие в режимах охлаждения 
или обогрева с дополнительными электрическими на-
гревателями, обеспечивающие раздельный климат-кон-
троль для левого и правого борта пассажирского сало-
на. Теплообменники — микроканальные, алюминиевые. 
Вентиляторы бесколлекторные. Компрессоры — спи-
ральные, высоковольтные, со встроенными преобра-
зователями. Электрические нагреватели — РТС кера-
мические высоковольтные. Датчики СО2. Встроенный и 
управляемый с пульта обеззараживатель воздуха.

Производительность по холоду при Токр. = 35 °С, КВт 2х16

Производительность по теплу при Токр. = 5 °С, КВт 2х8

Мощность электрообогревателя при 540 В, КВт 2х3

Воздухообмен испарителей при  
нулевом сопротивлении, м3/ч

2х3000

Подмес приточного воздуха, м3/ч 2х600

Максимальное потребление по сети 540 В с/без  
системы терморегулирования, А

50/42

Максимальное потребление по сети 24 В с/без  
системы терморегулирования, А

125/100

Габариты (длина/ширина/высота), мм 2200х2000х375

Вес с/без системы терморегулирования, кг 160/120

Система терморегулирования тяговых 
аккумуляторов

Автономная система, обеспечивающая поддержание 
температурного режима модулей тяговых аккумуляторов 
через промежуточный теплоноситель (смесь воды и эти-
ленгликоля) в режимах его циркуляции, охлаждения хо-
лодильным агрегатом или воздухом окружающей среды и 
электрического нагрева. Циркуляция теплоносителя обе-
спечивается двумя встроенными и включёнными после-
довательно электрическими насосами. Теплообменники 
конденсатора и пассивного охлаждения — алюминиевые, 
микроканальные. Вентилятор, насосы — бесколлектор-
ные. Компрессор — спиральный, высоковольтный, со 
встроенным преобразователем. Электрические нагрева-
тели — РТС керамические, высоковольтные.

Производительность холодильного агрегата  
при Токр. = 35 °С и Тжидк. = 20 °С, КВт

7

Производительность пассивного охлаждения при Токр. = 15 °С, КВт 8

Производительность по электрическому нагреву при Тжидк. = 20 °С, КВт 2х6,5

Производительность насоса теплоносителя  
при противодавлении 0,5 бар, л/мин

15

Максимальное потребление по сети 24 В, А 30

Максимальное потребление по сети 540 В, А 24

Встроенный расширительный бак, л 3

Патрубки теплоносителя, мм 2х20
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Обогреватель пассажирского салона 

Электрический обогре-
ватель с высоковольтным 
керамическим РТС-нагре-
вателем и тангенциаль-
ным бесколлекторным 
вентилятором.

Мощность электрообогревателя при 540 В, КВт 5

Воздухообмен, м3/ч 400

Номинальное потребление по сети 540 В, А 10

Максимальное потребление по сети 540 В  
(запуск нагревателя, 10 с), А

25

Максимальное потребление по сети 24 В, А 5

Предохранительный термостат, °С 125

Габариты без распределителя воздуха  
(длина/ширина/высота), мм

268х232х129

Вес, кг 6

Климатическая система кабины водителя

Система представляет собой реверсивный холодиль-
ный агрегат, работающий в режимах охлаждения и обо-
грева с дополнительным электрическим нагревателем. 
Теплообменники — микроканальные, алюминиевые. 
Вентиляторы конденсатора коллекторные, испарителя — 
бесколлекторный. Компрессор — спиральный, высоко-
вольтный, со встроенным преобразователем. Электриче-
ские нагреватели — РТС керамические, высоковольтные.

Дополнительные варианты исполнения — с кондици-
онером и электрическим нагревателем, с кондиционе-
ром и жидкостным нагревателем.

Производительность по холоду при Токр. = 35 °С, КВт 4

Производительность по теплу при Токр. = 5 °С, КВт 2

Мощность электрообогревателя при 540 В, КВт 6

Воздухообмен в кабину при нулевом сопротивлении, м3/ч 1000

Подмес приточного воздуха, м3/ч 500

Номинальное потребление по сети 540 В, А 20

Максимальное потребление по сети 540 В  
(запуск нагревателя, 10 с), А

38

Максимальное потребление по сети 24 В, А 25

Регулируемый выходной поток воздуха «стекло/ноги»,  
патрубки, мм

4х75

Постоянный выходной поток воздуха «в лицо», патрубки, мм 2х50

Габариты без распределителя воздуха  
(длина/ширина/высота), мм

605х552х256

Вес, кг 35

Фронтбокс кабины водителя

Фронтбокс обеспечива-
ет электрический обогрев 
кабины водителя высоко-
вольтным керамическим 
РТС-нагревателем. Оборудо-
ван регулируемой приточ-
ной заслонкой с воздушным 
фильтром для подачи свежего воздуха в кабину. Разра-
ботан для монтажа на автобусы МАЗ 203. Возможна опе-
ративная адаптация применительно к другим моделям.

Мощность электрообогревателя при 540 В, КВт 7

Воздухообмен в кабину при нулевом сопротивлении, м3/ч 1000

Подмес приточного воздуха, м3/ч 500

Номинальное потребление по сети 540 В, А 12

Максимальное потребление по сети 540 В  
(запуск нагревателя, 10 с), А

30

Максимальное потребление по сети 24 В, А 15

Присоединительные патрубки выходного потока воздуха, мм 5х70

Габариты без распределителя воздуха  
(длина/ширина/высота), мм

450х210х400

Вес, кг 10

Электрический кондиционер

Компактный кон-
диционер для каби-
ны водителя с уста-
новленной панелью 
воздухораспределе-
ния. Теплообменни-
ки — микроканаль-
ные, алюминиевые. 
Блочный ТРВ. Вентиляторы — коллекторные. Компрес-
сор — спиральный, высоковольтный, со встроенным 
преобразователем. Возможна установка блока питания 
220 В в конструктив кондиционера. Пульт управления с 
поддержанием заданной температуры.

Производительность по холоду при Токр. = 35 °С, КВт 2,5/4

Воздухообмен в кабину при нулевом сопротивлении, м3/ч 500

Максимальное потребление по сети 24 В, А 60/90

Габариты без распределителя воздуха  
(длина/ширина/высота), мм

605х552х256

Вес, кг 20

ООО «Артекс Трансхолод»
г. Липецк, ул. Брюллова, д. 77Б
www.ac-arcon.ru
Тел.: (4742) 28-69-86
E-mail: safin@artex48.com
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5 лет АРППЭИ — 
            Ассоциации разработчиков, производителей и поставщиков                                      
 элементов инфраструктуры железнодорожного транспорта

Пять лет назад, в 2018 году была создана Ассоциация 
разработчиков, производителей и поставщиков элемен-
тов инфраструктуры железнодорожного транспорта 
(АРППЭИ) как некоммерческая корпоративная организа-
ция, основанная на добровольном членстве для предо-
ставления и защиты общих, в том числе профессиональ-
ных, интересов своих членов, а также для достижения 
общественно полезных целей.

Предприятия-члены Ассоциации совместно с науч-
ными и конструкторскими подразделениями ОАО «РЖД» 
работают над совершенствованием конструкции эле-
ментов инфраструктуры с целью снижения негативного 
техногенного (в том числе шумового) воздействия на 
городскую среду при эксплуатации транспорта на желез-
нодорожном ходу.

С целью минимизации воздействия на окружающую 
природную среду предприятиями-членами АРППЭИ ве-
дутся работы над совершенствованием технологических 
процессов производства элементов инфраструктуры 
рельсового транспорта.

Деятельность компаний, входящих в состав АРППЭИ, 
не ограничена взаимодействием с ОАО «РЖД». Налажена 
работа с предприятиями промышленного и городского 
железнодорожного транспорта, с метрополитенами.

Начиная с 2020 года, АРППЭИ и предприятия Ассо-
циации принимают активное участие в работе выставок 
электрической мобильности, продукции и технологий 
для городского электрического транспорта и метропо-
литенов, являются соорганизаторами круглых столов в 
рамках Российской недели общественного транспорта 
по тематике строительства, модернизации и ремонта же-
лезнодорожного пути, стрелочных переводов, вопросов 
диагностики инфраструктуры рельсового транспорта, 
снижения уровня шума и вибрации при эксплуатации 
подвижного состава.

С 21 по 23 сентября 2022 года АРППЭИ участвовала 
в работе выставки «ЭлектроТранс 2022», проходившейся 
в рамках Российской недели общественного транспорта 
на территории центрального выставочного комплекса 
«Экспоцентр».

Особый интерес специалистов вызвал круглый стол 
по теме «Строительство и модернизация рельсовых пу-
тей. Стрелочный электропривод. Вопросы диагностики 
пути и инфраструктуры», соорганизатором которого вы-
ступила АРППЭИ. Модератором мероприятия стал пред-
седатель правления Ассоциации С.П. Кузнецов.

С докладами на круглом столе выступили представи-
тели предприятий ОАО «БЭТ», ООО «Швихаг Рус», кото-
рые являются членами АРППЭИ.

На круглом столе было представлено двенадцать докла-
дов по темам:
1. Строительство и модернизация рельсовых путей. 

Стрелочный электропривод. Опыт ГЭТ Санкт-Пе-
тербурга. Докладчик — начальник ОСП «Служба 
пути» СПб ГУП «Горэлектротранс» Востриков Олег 
Владимирович.

2. Обзор конструкций пути, применяемых на Петербург-
ском метрополитене.  Докладчик — начальник Служ-
бы пути ГУП «Петербургский метрополитен» Колод-
кин Михаил Николаевич.

3. Конструкции ВСП, применяемые на путях городского 
электротранспорта. Шлифовка рельсов. Докладчик 
— генеральный директор ООО «Современные рель-
совые системы» Князев Сергей Сергеевич.

4. Современная трамвайная стрелочная продукция. Ло-
кализация и перспективы развития.  Докладчик — за-
меститель генерального директора ООО «Инноваци-
онные технологии» Сдобнов Сергей Владимирович.
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5. Современные технологии экологии транспорта.  До-
кладчик — заместитель генерального директора ГК 
«Машиностроитель» Плахотник Наталья Борисовна.

6. Конструктивные решения и железобетонные изделия 
для верхнего строения пути.  Докладчик — дирек-
тор ООО «Универсальные технологии» Гусев Сергей 
Александрович.

7. Перспективные технические решения в области 
управления трамвайными стрелочными переводами 
производства ООО «Термотрон-Завод».  Докладчик — 
главный конструктор компании Трушаков Владимир 
Михайлович.

8. Элементы верхнего строения пути для городского 
рельсового транспорта.  Докладчик — начальник от-
дела технического контроля ОАО «БЭТ» Кусков Вла-
дислав Сергеевич.

9. Путевые решения для современного городского 
рельсового транспорта.  Докладчик — главный специ-
алист ООО «Швихаг Рус» Старухин Павел Игоревич.

10. Строительство и модернизация верхнего строения 
пути в Московском метрополитене.  Докладчик — 
главный инженер Службы пути Дирекции инфра-
структуры ГУП «Московский метрополитен» Зимин 
Алексей Борисович.

11. Нижегородское метро, содержание и модернизация 
рельсовых путей. Диагностика пути.  Докладчик — 
начальник Службы пути и тоннельных сооружений 
ГУП «Нижегородский метрополитен» Усов Андрей 
Сергеевич.

12. Модернизированное анкерное рельсовое скрепле-
ние АРС-Н.  Докладчик — профессор кафедры «Управ-
ление эксплуатационной работы и безопасностью на 

транспорте» МИИТ, доктор технических наук, дей-
ствительный член Российской академии транспорта 
Саврухин Андрей Викторович.

После завершения круглого стола участники и до-
кладчики обменялись мнениями по докладам и контак-
тами.

АРППЭИ участвует в подготовке 12-ой Международ-
ной выставки электрической мобильности, продукции и 
технологий для городского электрического транспорта и 
метрополитенов «ЭлектроТранс 2023».

Совместно с Ассоциацией метро проводятся меро-
приятия по организации круглого стола по теме «Суще-
ствующие технические решения и актуальные вопросы 
по снижению шума и вибрации рельсового транспорта. 
Современные технологии строительства, ремонта, диа-
гностики пути и инфраструктуры».
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Прошедшее после выставки «ЭлектроТранс 2022» 
время и в целом 2022 год ознаменовались принятием 
ряда важных решений, способствующих развитию пасса-
жирского железнодорожного комплекса, его интеграции 
с городским общественным транспортом, повышению 
качества и безопасности перевозки пассажиров.

Приняты новые Правила технической эксплуатации 
железных дорог и Правила перевозки пассажиров, бага-
жа и грузобагажа железнодорожным транспортом.

Пассажирские железнодорожные компании приго-
родного и дальнего сообщения, преодолев последствия 
пандемии коронавируса, превысили объёмы внутренних 
перевозок рекордного для отрасли 2019 года, сохраняют 
и развивают маршрутную сеть.

Минтрансом России разработана и проходит согла-
сование в органах исполнительной власти и регионах 
Российской Федерации новая Концепция развития при-
городных пассажирских перевозок железнодорожным 
транспортом, призванная обеспечить безубыточную 
работу пригородных пассажирских компаний и своевре-
менное обновление подвижного состава.

В Государственную Думу Российской Федерации 
внесён проект федерального закона «О внесении изме-
нений в ФЗ «Устав железнодорожного транспорта» и ФЗ 

«Об основах туристической деятельности в Российской 
Федерации», принятие которого откроет новые возмож-
ности для стимулирования развития железнодорожного 
туризма.

Вместе с тем, объявленные России недружественны-
ми странами экономические санкции требуют консоли-
дации сил для ускоренного решения задач техническо-
го и технологического развития отрасли, сохранения и 
повышения уровня транспортного обслуживания насе-
ления и социального обеспечения жителей страны. Зна-
чительную роль в этом играют общественные структуры 
— отмечающая в 2024 году 10 лет работы в транспортном 
сообществе Ассоциация участников рынка пассажир-
ских перевозок, сервиса, туризма, железнодорожной 
техники и технологий «Желдорразвитие» и обновлённый 
в июле 2022 года Общественный совет при Минтрансе 
России.

Ключевые проблемы и опыт взаимодействия желез-
нодорожного и городского общественного транспорта 
в повышении качества и безопасности перевозки пасса-
жиров станут предметом обсуждения в рамках 12-й меж-
дународной выставки «ЭлектроТранс 2023» 27 сентября 
2023 года на проводимом ассоциацией «Желдорразви-
тие» и комиссией по вопросам развития пассажирских 

Интеграция железнодорожного и 
городского общественного транспорта: 
                        состояние, новые вызовы и перспективы

Заседание Общественного совета при Минтрансе России. Москва, март 2023 года

Александр Кисько, президент ассоциации 
«Желдорразвитие», почётный работник 
транспорта и связи города Москвы
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перевозок Общественного совета при Минтрансе России 
круглом столе «Интеграция железнодорожного и город-
ского общественного транспорта: состояние, новые вы-
зовы и перспективы».

Среди предложенных к обсуждению тем:
 ● Новые московские центральные диаметры МЦД-3 

и МЦД-4 — дальнейшие направления интеграции 
железнодорожного и городского общественного 
транспорта в Московской агломерации.

 ● Концепция развития пригородных пассажирских пе-
ревозок железнодорожным транспортом. Основные 
цели и задачи.

 ● Повышение привлекательности и удобств для пас-
сажиров нового железнодорожного подвижного 
состава.

 ● Потребительские требования к подвижному соста-
ву в пригородном и дальнем железнодорожном 
сообщении.

 ● Новая маршрутная сеть пригородного железнодо-
рожного сообщения — крупнейший транспортный 
проект в Ивановской области.

 ● Перспективы развития систем лёгкого рельсового 
транспорта и их интеграции с железнодорожным со-
общением в крупных городских агломерациях Рос-
сийской Федерации.

 ● Формирование пассажирских мультимодальных 
транспортных систем внутри городов и агломераций 

на основе строительства скоростного и высокоско-
ростного железнодорожного сообщения в Россий-
ской Федерации.

При обсуждении указанных тем ассоциация «Жел-
дорразвитие» считает важным подготовить консолиди-
рованные предложения в проект Плана мероприятий 
по реализации концепции развития пригородных пас-
сажирских перевозок железнодорожным транспортом, 
рекомендации по ускоренной разработке долгосрочной 
программы обновления парка пригородного железно-
дорожного подвижного состава, 60% которого по сро-
кам эксплуатации выбывает до 2030 года.

Целесообразно ускорить принятие ФЗ «О прямых 
смешанных (комбинированных) перевозках», разрабо-
тать проекты нормативных правовых актов, стимулиру-
ющих развитие железнодорожного туризма, внести из-
менения в Кодекс административных правонарушений 
Российской Федерации и Уголовный кодекс РФ, направ-
ленные на повышение ответственности за соблюдение 
правил проезда на железнодорожном транспорте и без-
опасности перевозки пассажиров.

По обсуждённым отраслевым экспертным сообще-
ством и участниками круглого стола темам ассоциацией 
«Желдорразвитие» и Общественным советом при Мин-
трансе России будут направлены рекомендации в Пра-
вительство РФ, федеральные и региональные органы 
власти.

Круглый стол по вопросам интеграции железнодорожного и городского 
пассажирского транспорта. Тверь, сентябрь 2022 года
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Проблемные темы есть у каждой компании. Как 
правило, чем крупнее организация, тем больше 
у неё критиков. В сфере транспорта и перевозок 
самые чувствительные вопросы — это повышение 
тарифов на проезд, отмена и изменение маршрутов, 
увеличение интервалов движения, сбои в работе 
и аварийные ситуации, ремонты и закупки… Как 
предвидеть и упредить негатив? Что с ним делать? И как 
превратить проблему в позитивный информационный 
повод? Эти вопросы волнуют не только специалистов 
пресс-служб, но первых лиц любого предприятия, 
ведь умение работать с чувствительными темами 
напрямую отражается на репутации компании в целом 
и лояльности её клиентов.

Как реагировать на критику?

Каждый раз, когда в публичном пространстве, будь то 
СМИ или соцсети, начинают обсуждать любую чувстви-
тельную тему, связанную с вашей компанией, возникает 
выбор: как отвечать и отвечать ли вообще. Для начала 
разберёмся с основными видами критики. Их два: кон-
структивная и деструктивная. Первая вызвана реальными проблемами, связанны-

ми с работой организации, с качеством её услуг, и по 
сути является сигналом для компании о необходимости 
внести изменения в работу. Такая критика полезна, это 
обратная связь от пассажиров, которая позволяет пред-
приятию видеть зоны развития, улучшать качество рабо-
ты и повышать лояльность клиентов.

Многие маркетплейсы и интернет-магазины сейчас 
даже доплачивают покупателям или дают им скидки за 
отзывы на свои товары и услуги. И обязательно отраба-
тывают каждое обращение — благодарят за добрые сло-
ва или показывают, какие меры были приняты для устра-
нения недостатков. Именно так создают свою репутацию 
в цифровую эпоху. Почему бы перевозчикам не взять 
на вооружение инструменты передовиков интернета? К 
тому же, транспортные компании, как правило, получают 
обратную связь от пассажиров совершенно бесплатно.

Что делать с «троллями»?

Опытный глаз PR-эксперта мгновенно отличит кон-
структивную критику от деструктивной. У последней 
— другая цель. Её главная задача — не улучшение ка-
чества услуг и устранение проблемы, а дискредитация 
предприятия и его сотрудников, обесценивание дости-
жений, шельмование, самолюбование. Здесь бесполезно 
приводить смысловые аргументы. «Тролли» всех мастей, 

Репутация компании и лояльность пассажиров: 
             работа с чувствительными темами Александр Жестков, медиаменеджер,  

PR-консультант, модератор круглого стола по пиару  
и маркетингу выставки «ЭлектроТранс»

Важно выстроить коммуникацию с каждым пассажиром

Александр Жестков
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некоторые блогеры, пытающиеся подняться на «хайпе», 
конкуренты просто вывернут любые слова наизнанку. 
Всё, что вы скажете, будет использовано против вас.

Но это не означает, что такую критику нужно игнори-
ровать в 100% случаев. Если блогеры влиятельные, они 
в состоянии нанести репутационный ущерб компании, 
да и нападки конкурентов могут иметь серьёзные по-
следствия. Здесь нет универсального решения, зато есть 
целый набор инструментов: от полного игнора до пере-
вода в конструктив и совместных проектов или запуска 
альтернативных информационных поводов. Выбор оп-
тимального ответа зависит от опыта и компетентности 
пиар-команды.

Как негатив превратить в позитив?

Какой бы неприятной и обидной критика подчас не 
была, мастерство ответственных за связи с общественно-
стью состоит в том, чтобы не паниковать, а увидеть даже 
в самом негативном информационном поводе возмож-
ность для продвижения компании и демонстрации ей 
позитивных сторон.

Пример. Вас нещадно и обоснованно ругают за закры-
тие движения на востребованном маршруте. Что делать? 
Если вы временно отменили его ради замены рельсового 
полотна — расскажите это вашим пассажирам. Заранее. 
Подчеркните плюсы! Объясните, что лучше потерпеть 
месяц летом, пока многие на дачах и в отпусках, но зато 
потом популярный маршрут будет многие годы надёжно 
работать. И тогда лютой зимой не придётся часами сто-
ять на остановке из-за внезапного сбоя движения, вы-
званного износом рельсов. Так негатив превращается в 

позитив, временные неудобства — в проявление заботы 
о надёжности и безопасности перевозок.

Даже в сбоях движения можно найти позитивную 
сторону. Это возможность показать клиентам умение 
компании работать в экстренных ситуациях. А они случа-
ются. Жизнь есть жизнь. Пассажиры это понимают. Если 
при внезапной остановке транспорта людей оперативно 
информируют, предлагают альтернативные маршруты, а 
водители и кондукторы проявляют заботу о своих кли-
ентах, то они это оценят. И такая ситуация, казалось бы, 
не сулящая ничего хорошего, способна даже укрепить 
репутацию компании в глазах пассажиров. Важно, что-
бы персонал чётко понимал и выполнял свою роль, а 
PR-служба оперативно расставила акценты.

Как предвидеть риски?

Как известно, лучший негатив — это тот, который 
вообще не появился в информационном поле. Умение 
предвидеть риски и устранять проблемы до проникно-
вения в публичное пространство — это ключевой на-
вык, который приобретается с опытом. Но немалую роль 
играет и организация работы внутри компании: опера-
тивный обмен информацией между подразделениями, 
своевременное планирование, предварительное обсуж-
дение информационной составляющей всех значимых 
проектов и изменений в работе. Помогут и такие инстру-
менты, как регулярный мониторинг информационного 
поля и анализ схожих случаев.

В качестве иллюстраций для материала использова-
ны фотографии автора из книги «Наше дорогое метро».

Час пик на станции метро «Чкаловская» в Екатеринбурге

Александр Жестков
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История общественного транспорта сохраняется и 
популяризируется музеями. Один из самых крупных 
и известных в нашей стране — Музей Транспорта 
Москвы — сейчас активно развивается, при этом 
его основная площадка находится на реконструкции. 
О работе музея мы поговорили с его директором 
Оксаной Бондаренко.

— Расскажите, пожалуйста, вкратце об истории воз-
никновения Музея Транспорта Москвы. Для кого-то это 
преемник музея ГУП «Мосгортранс», кто-то считает, 
что за основу экспозиции был взят музей ретроавтомо-
билей, который размещался на Рогожском валу. Как было 
на самом деле?

— Музей Транспорта Москвы является преемником 
первого в России музея общественного транспорта — Му-
зея Пассажирского транспорта Москвы, который функци-
онировал с 1999 по 2001 год в трамвайном депо имени 
Баумана ГУП «Мосгортранс». Он был сформирован иници-
ативными сотрудниками предприятия, которые сохраня-
ли будущие экспонаты в рамках созданного ими Общества 
истории и городского транспорта. Музей был официально 
открыт 10 сентября 1999 года мэром города к 100-летию 
московского трамвая. Члены общества продолжили ра-
ботать в музее. После закрытия основной площадки кол-
лекция часто перевозилась на временные стоянки, что, к 
сожалению, повлияло на состояние экспонатов.

В 2016 году был создан музей «Московский транс-
порт» по адресу Рогожский вал, 9/2, куда вошли экспона-
ты коллекции МПТМ. В 2020 году музей был переимено-
ван в Музей Транспорта Москвы и стал самостоятельным 
подразделением департамента транспорта и развития 
дорожно-транспортной инфраструктуры города Мо-
сквы. Наша коллекция состоит из 250 легковых и грузо-
вых автомобилей, такси, автобусов, троллейбусов, ма-
шин городских служб, вело- и мототехники.

— С конца 2019 года вы «сидите на чемоданах»: зда-
ние на Рогожском валу пошло под реконструкцию. Ва-
шей новой площадкой станет бывший Гараж грузовых 
машин на Новорязанской улице. Известно, что этот 
комплекс зданий тоже проходит восстановление, фак-
тически — строится заново. Каков будет облик нового 
Музея транспорта Москвы? Сколько экспонатов будет 
доступно для осмотра на новой территории?

— Да, наша постоянная экспозиция откроется в но-
вом месте — в памятнике архитектуре, гараже Мельни-
кова на Новорязанской улице, 27 — после реставрации 
в конце 2024 года.

Одно из самых значимых произведений искусства в 
нашей коллекции — само здание, в котором уже заложе-
ны смыслы, сама конструкция здания вдохновляет нас и 

задаёт ритм будущей экспозиции. Реставрация призвана 
возвратить памятнику его первоначальный облик. Про-
ект приспособления, интеграции памятника в новую му-
зейную жизнь связан со сценографическими изменени-
ями внутри здания. Отношение сейчас самое любовное 
и тщательное. Мы много занимаемся изучением гаража 
Мельникова, сбором историко-культурной информации 
о нём. Обнаружили, в частности, что в процессе жизни 
гаража был разобран исторический световой фонарь 
в одном из строений. Будем, конечно, этот фонарь воз-
вращать. Также восстанавливаем утраченные наклонные 
витражи, формирующие абрис кровли. Сейчас, если смо-
треть на основное здание, мы видим прямые фронтоны, 
а исторически у Мельникова были скошенные фронто-
ны. Их потом надстроили, заменив наклонные витражи 
вертикальными.

За время существования сначала гаража грузовых 
автомобилей, а затем четвёртого автобусного парка на 
территории возникли поздние пристройки, которые не 
имеют отношения к творению Мельникова. Будем сно-
сить и внутри здания — постройки, служившие ремонт-
ными мастерскими, и внутренние перегородки. В итоге 
оно будет приведено в первоначальный вид — ровно 
такой, каким его задумал архитектор.

Музей Транспорта Москвы: 
    прошлое, настоящее и будущее
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Постоянная экспозиция по новому адресу будет 
насчитывать 52 транспортных средства и более 400 
артефактов. В неё войдет городской и специальный 
транспорт — начиная от гужевых повозок и заканчивая 
электробусом. Концептуально мы хотим представить 
развитие транспортной системы в Москве, поговорить о 
вчера-сегодня-завтра, визуализируя каждый шаг, толчок 
в развитии самой системной инфраструктуры любого 
города, представить транспорт через ярких представи-
телей эпохи — сами транспортные объекты, но всегда 
языком, голосом, мыслями и делами тех, кто имел и име-
ет отношение к транспорту в самом широком смысле. 
История человека для нас очень важна. Так, например, 
в нашу коллекцию войдёт уникальный прототип трамвая 
R1 — «iPhone на колёсах» — футуристическое творение 
отечественного транспортного дизайна.

— Несмотря на то, что вы находитесь на своео-
бразной «удалёнке», вы проводите различные выставки 
и культурные мероприятия. Какие экспозиционные пло-
щадки вы используете? На что стоит сейчас обратить 
внимание и чем Музей Транспорта Москвы удивит во 
второй половине 2023 года?

— Музей размещает свои экспозиции на различных 
площадках нашего города. Среди основных — Север-
ный речной вокзал, Южный речной вокзал и павильон 
«Транспорт» на ВДНХ.

Кроме, того мы с удовольствием выходим за музейные 
стены и устраиваем выставки на городских площадках. 
Музей уже не первый раз представляет свою экспозицию 
на Хлебозаводе. Например, сейчас здесь идёт выставка 
«Как это всё закрутилось», рассказывающая об истории 
велотранспорта: здесь можно увидеть как популярные ре-
тро-модели «Школьник», «Турист», «Кама», так и современ-
ные двухколёсные экспонаты.  На ВДНХ сейчас расположена 
экспозиция «Вы находитесь здесь. Всегда. Сегодня. После-
завтра», она рассказывает посетителям об истории развития 
транспорта и его будущих технических метаморфозах.

— Сотрудники Музея регулярно выступают с лекция-
ми, проводят экскурсии. О чём могут узнать москвичи и 
гости столицы от ваших коллег?

— Мы активно проводим лекции как на площадках 
музея, так и за их пределами. Например, недавно глав-
ный архитектор музея, Наталья Воронцова, провела пу-
бличную лекцию в рамках Московского урбанистическо-
го форума о проекте реставрации гаража Мельникова, 
где уже в конце 2024 года будет располагаться основное 
здание Музея Транспорта Москвы. Кроме того, на том же 
урбанистическом форуме автожурналист Сергей Зна-
емский провёл интереснейшую лекцию «Автокультура: 
транспорт — это бренд и эмоции города».

Также мы часто проводим публичные дискуссии. В рам-
ках выставки «Как это всё закрутилось» прошло публич-
ное обсуждение «Что и кто делает Москву велосипедной? 
Велосообщества, пользователи, велоинфраструктура».

Музей Транспорта Москвы проводит лекции о транс-
портной инфраструктуре, истории транспорта, его значе-
нии для экологии. Мы обращаем внимание не только на 
наземный и подземный, но также и на речной транспорт 
и рассказываем о нём. Наш специалист из научно-иссле-
довательского подразделения выступил куратором вы-
ставки на Южном речном вокзале и написал фундамен-
тальный труд о развитии Москвы-реки как пассажирской 
артерии.

— У музея есть общественный совет, в который 
входят эксперты в области истории транспорта. Как 
происходит взаимодействие с людьми, которые, также 
как и вы, неравнодушны ко всему, что предназначено для 
движения по дорогам и рельсам?

— Общественный совет Музея Транспорта Москвы 
был создан в марте 2021 года. В его состав вошли веду-
щие эксперты в области истории транспорта, реставра-
ции ретро-техники и сохранения культурного наследия. 
Это консультативный орган музея, он принимает участие 
в формировании стратегии его развития.

Макет гаража Мельникова после реконструкции
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Задачами совета являются развитие сотрудничества 
музея с иностранными и международными организа-
циями, позиционирование музея как открытой дискус-
сионной площадки, сохранение и приумножение вы-
ставочных коллекций, консультирование по вопросам 
реставрации, совершенствование материально-техни-
ческой базы музея, разработка инновационных экспози-
ционных решений.

Мы проводим собрания общественного совета, где 
обсуждаем и строим стратегии для решения поставлен-
ных задач, привлекаем в музей редкие экспонаты, пред-
лагаем лучшие условия их реставрации и содержания, а 
также обеспечиваем передовой пользовательский опыт 
для наших посетителей, не упустив ни единого важного 
факта из современной истории транспорта.

— Наше интервью рассчитано на широкую аудито-
рию. Его могут прочитать как люди, принимающие ре-
шения, так и молодые ребята, только что заинтересо-

вавшиеся историей транспорта. Каким образом можно 
принять участие в работе музея, в сохранении транс-
портных реликвий прошлого?

— Конечно, само внимание к музею, его выставкам 
— это уже большая поддержка нашей деятельности. Мы 
ждём молодых специалистов, которые внесут свой вклад 
в работу Музея Транспорта Москвы по части реставра-
ции либо научной работы над темой транспорта.

Если вам близко то, что делает Музей Транспорта Мо-
сквы, вы разделяете его миссию и цели, вы можете поддер-
жать нас, внеся свой вклад и став уже задолго до открытия 
музея его другом. Для этого у нас работает программа 
«Делаем Музей вместе». Пожертвование можно сделать 
на официальном сайте музея. Сегодня мы направляем фи-
нансовую помощь на выставочную деятельность, научную 
работу, реставрацию музейных объектов и пополнение 
коллекции музея, просветительскую деятельность и на 
другие цели, предусмотренные Уставом музея.

Трёхмерная визуализация будущего Музея Транспорта Москвы

Вход на новую музейную площадку с Новорязанской улицы



Сентябрь 2023 99

УЧАСТНИКИ ВЫСТАВОК



Информационный сборник «Российский общественный транспорт и городская мобильность»100

ИНИЦИАТИВА

Мечты сбываются!

«Короли уходят, а народы остаются», — сказал ког-
да-то Виктор Гюго. Так было, есть и будет. К великому 
сожалению, люди в большинстве своем безмолвству-
ют, отдав на откуп всё и вся своим правителям, их 
окружению, потому что уверены: от них совершенно 
ничего не зависит, они не могут ни на что влиять. Впол-
не возможно, именно такая позиция и привела мир к 
нынешнему плачевному состоянию: политическому и 
финансовому кризисам, неуверенности в завтрашнем 
дне, многочисленным вооружённым конфликтам, 
непониманию самых ближайших перспектив, крити-
ческому расслоению общества, надвигающимся кли-
матической и экологической катастрофам, многому 
другому. В итоге вновь возвращаемся к двум извеч-
ным вопросам: кто виноват и что делать?

Если вкратце, то именно так, несколько нестандартно, 
началось наше интервью с Альбертом Николаевичем 
Жуковым, генеральным директором Международного 
клуба «Золотая колесница», членом Оргкомитета Россий-
ской недели общественного транспорта и городской мо-
бильности, вице-президентом БРИКС Альянс, идейным 
вдохновителем и главным организатором международ-

ной премии «Золотая колесница», а с этого года ещё и 
одним из инициаторов проведения Всемирного форума 
«Новая Эра».

— Альберт Николаевич, с чего вдруг у вас и ваших 
партнёров вдруг возникло желание озадачиться такими 
глобальными вопросами? Вы правда полагаете, что смо-
жете повлиять на сложившееся мироустройство?

— Вы знаете, у каждого человека должна быть меч-
та. Всегда. Иметь дачу, дорогую машину, домик на Лазур-
ном побережье, наличие других материальных благ и 
игрушек, на мой взгляд, вряд ли можно назвать мечтой. 
Ибо жизнь коротка, а финансовая состоятельность, как 
и здоровье, — понятия относительные, а с годами ещё и 
условные.

Лет 20 назад, когда я ушёл из тележурналистики, 
проработав военным корреспондентом на одном цен-
тральном канале и сполна реализовав свои детские и 
юношеские мечты, моя жизнь каким-то странным обра-
зом переплелась с миром транспорта. Нам с друзьями 
захотелось сделать что-то глобальное и красивое в мас-
штабах страны именно в этой отрасли. Появилась мечта, 
которая в 2005 году преобразовалась в создание всерос-
сийской транспортной премии «Золотая колесница».

На протяжении 8 лет это была главная общественная 
отраслевая награда страны. Проект тогда поддержали 
практически все: Министерство транспорта РФ и лично 
министр И. Е. Левитин, Государственная Дума ФС РФ во 
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главе со спикером Б. В. Грызловым, Совет Федерации, ад-
министрация Президента, Правительство, Торгово-про-
мышленная палата, Российский союз промышленников 
и предпринимателей, многочисленные отраслевые ассо-
циации, союзы и гильдии, профсоюзы. «Золотая колесни-
ца» ежегодно вручалась на главной площадке страны — 
в Государственном Кремлёвском дворце, а лауреатами 
премии стали все ведущие отраслевые компании России, 
представители малого и среднего бизнеса, губернаторы, 
простые люди, внёсшие значительный вклад в развитие 
транспорта, журналисты. В рамках проекта наша коман-
да регулярно помогала двум детским домам, фонду «По-
дари жизнь», юным спортсменам. И что самое главное 
— мы за все эти годы не взяли на реализацию проекта 
ни одного бюджетного рубля. Казалось бы, идеальный 
проект, такая поддержка, в выигрыше все!

Но чем выше становился статус премии, тем больше 
становилось у неё завистников и недоброжелателей. 
Потому что не было ставших уже привычными схем по 
«распилу» бюджетных денег, не было «откатов» и зави-
симости от никчёмных чиновников, сидевших в своих 
скромных кабинетах и работавших ради галочки — ну 
и ради перспективы, конечно, взобраться на властный 
Олимп. У некоторых, кстати, выбраться «из грязи в кня-
зи», получилось. Без особой радости я бы назвал не-
сколько фамилий вороватых и бездарных чинуш, наду-

вающих щёки уже в просторных кабинетах Минтранса 
и РЖД, но, во-первых, сегодня это чревато уголовным 
преследованием за дискредитацию представителей 
власти. А во-вторых, лучше и правильнее назвать пои-
мённо тех, кто понимал суть проекта, помогал, поддер-
живал его.

А таких было немало: глава отраслевого ведомства 
Игорь Евгеньевич Левитин, статс-секретарь, замести-
тель министра транспорта Сергей Алексеевич Аристов, 
вице-спикер Госдумы Валерий Афанасьевич Язев, глава 
столичного метрополитена Дмитрий Владимирович Гаев, 
Президент МИИТа Борис Алексеевич Лёвин, заммини-
стра Николай Сергеевич Лямов, сенатор Владимир Алек-
сандрович Фёдоров и многие-многие другие. Кого-то уже 
нет с нами, кого-то «отодвинули» от большой политики. 
Важно другое: все они были не только высокообразован-
ными и профессиональными людьми, честными и поря-
дочными, но и государственниками, сделавшими немало 
для России, для отрасли и оставившими после себя свет-
лую память у миллионов транспортников. Люди слова и 
дела! На фоне которых говорить о нынешних успешных 
и эффективных топ-менеджерах в отрасли совершенно 
неуместно. Впрочем, вернёмся к вашему вопросу. Что 
заставило двигаться к реализации столь амбициозных 
планов по решению вполне обычных и естественных 
проблем для большинства жителей планеты Земля?
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Вернусь к тому, с чего начал — к мечте! Я не буду дол-
го рассказывать о том, как «Золотая колесница», уйдя из 
России и получив международный статус, спустя пару лет 
завоевала признание со стороны мирового отраслевого 
сообщества, о наших друзьях и партнёрах, представля-
ющих самые авторитетные международные ассоциации. 
Как в 2017 году мы организовали и провели, чего, кстати, 
ни до, ни после нас никто не делал, в ООН двухдневную 
конференцию по целям устойчивого развития, объеди-
нив ведущие компании и экспертов из всех сегментов 
транспорта. Это уже история, и опять же — реализация 
мечты.

Помню, как сейчас, поставив цель провести награж-
дение ведущих транспортников мира премией «Золотая 
колесница» в ООН и сделав это, мы вышли на улицу, и я 
почувствовал какую-то пустоту внутри: мечта исполни-
лась, а дальше что?

Дальше были очередные площадки и торжествен-
ные награждения в Европе и Азии, Латинской Америке 
и на Ближнем Востоке, известные компании, интересные 
люди, более 1100 лауреатов из почти 100 стран мира, в 
числе которых президенты Кореи, Чехии, Азербайджана 
и Сенегала, более 10 профильных министерств, ведущие 
мировые транспортные вузы и СМИ и… поиск очеред-
ной большой и красивой мечты!

Видимо поэтому в ужасный для большинства жите-
лей Земли период пандемии, когда многим планам не 
суждено было сбыться, наша интернациональная ко-
манда попыталась хоть как-то добавить красок в эти се-
рые страшные будни. На протяжении двух лет накануне 
Нового года мы снимали и транслировали собственное 
Международное музыкальное рождественское шоу, в 
котором участвовали известные артисты и люди из раз-
ных частей света. В общей сложности шоу посмотрело 
около 50 млн человек из более 120 стран мира. Вы не 
поверите, но наш новогодний концерт назывался «Меч-
ты сбываются».

А потом события на Украине в очередной раз осно-
вательно раскололи мир, подняв на поверхность то, что 
долгие годы оставалось невидимым и неочевидным, а 
именно: бездарность и безграничную алчность многих 
политиков, включая глав ряда государств, ничем не обо-
снованные амбиции на полное господство в мире, абсо-
лютное отсутствие дум и чаяний о собственных народах, 
их проблемах, назревших вопросах. На первый план 
вышли пропаганда, PR, надувание мыльных пузырей в 
разных сферах жизни. За последнее время мир полити-
зировался настолько, что стал просто вреден для людей. 
Вместо того, чтобы решать проблемы внутри страны, 
которых практически у всех поднакопилось достаточно, 
народ стал активно играть в геополитику.

— Неужели вы думаете, что сможете что-то изме-
нить, или хоть как-то повлиять на сложившееся поло-
жение вещей?

— В свое время Вольтер сказал: «Недостаток не в 
деньгах, а в людях и дарованиях делает слабым государ-
ство». Вы посмотрите на некогда мощнейшие государ-
ства в мире, что с ними произошло? Я даже не говорю об 

экономических проблемах. Происходит какое-то духов-
ное разложение стран, называвших себя передовыми, 
деградация по многим позициям. Причем рыба гниёт с 
головы, а, значит, посредственные правители заставляют 
здоровое большинство жить по своим, только им понят-
ным, законам.

В прошлом году я стал активно общаться со свои-
ми друзьями, товарищами, коллегами из разных стран 
на эту тему и понял, что не одинок в подобной оценке 
происходящего в современном мире. Можно ли это из-
менить? Да. Так появилась она — последняя красивая и 
большая мечта: собрать воедино простых людей, близ-
ких по духу и интересам, в рамках всемирного форума 
«Новая Эра», основанного на принципах народной ди-
пломатии и призванного доказать, что от нас много что 
зависит, а вместе мы — сила. Мы — люди, имеющие пра-
во просто жить, дышать, любить, работать, путешество-
вать, а не пребывать в состоянии постоянного стресса 
и попыток выжить в загоне, в который нас загнали без-
дарные политики.

— Извините, но похоже на утопию! Современный по-
требительский мир стал эгоистичен, рационален и бо-
лее примитивен. Каждый думает в основном о себе, соб-
ственной карьере и, конечно, о деньгах. Денег побольше, 
работы поменьше — могу ошибаться, но, по-моему, в 
молодежной среде всё больше превалирует именно этот 
тезис.

— Возможно! Да, деньги сейчас вытеснили из голов 
людей много чего важного и полезного, об этом можно 
долго говорить и спорить. Суть в другом. Стремление к 
финансовому благополучию понятно и правильно, но 
оно никогда не должно быть первичным, ибо это дорога 
в никуда!

По поводу утопичности нашего начинания могу уве-
ренно сказать: мы проведём этот форум! Да, противо-
стояние будет сумасшедшим. Сами посудите: простых 
людей, желающих нормально жить в мире с собой и друг 
с другом, чуть менее 8 миллиардов! Это же колоссальная 
сила, с которой нужно считаться.

В настоящее время мы активно работаем над струк-
турой форума, наполнением деловой и культурной про-
грамм. Место и время определены. Форум пройдёт в 
Мумбае, в Индии, с 4 по 11 декабря 2024 года. Изначально 
планировали успеть в этом году, но столь глобальное на-
чинание требует грандиозной и тщательной подготовки. 
Поэтому работаем, вся наша интернациональная коман-
да, куда входят лучшие представители России, Украины, 
США, Йемена, стран Африки, Ближнего Востока, многих 
других регионов, уверены: aорум станет действительно 
уникальным событием для миллионов людей. Потому 
что мы планируем говорить на одном языке, понятным 
большинству — на языке мира. И, что самое главное, — 
это будет первый мировой форум, инициатива проведе-
ния которого принадлежит народу.

Посмотрите, кто стоит за всеми глобальными между-
народными саммитами, будь то Давос, G7, G20, полити-
ческими и экономическими? Это мировые политические 
и бизнес-элиты, сосредоточившие всю полноту власти 
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и капитала в своих руках, уверовавшие, что только они 
знают, как управлять планетой Земля, по каким законам 
нам всем жить. Где здесь народ? Вас это устраивает? Нас 
— нет! Мы считаем должным посадить тот самый здо-
ровый росток, который определит новые векторы раз-
вития человечества, создаст новые коммуникационные 
площадки по самым разным направлениям (спорт, куль-
тура, история и традиции, искусство, экономика и пр.) 
для обмена опыта, по взаимовыгодной торговле, более 
быстрому внедрению передовых разработок, и др. Пусть 
не сразу, пусть для последующих поколений, но если мы 
можем попробовать изменить мир наших детей и внуков 
к лучшему, мы обязаны это сделать!

— Но ведь есть огромное количество международных 
институтов, фондов, которые ставят точно такие же 
цели. В конце концов, ООН призвана заниматься решени-
ем тех вопросов, которые Вы озвучили.

— Абсолютно верно! На сегодняшний день ООН — 
единственный гарант мира и стабильности на Земле, как 
бы не пытались некоторые горячие головы поставить 
это под сомнение или принизить роль ООН. Кстати, на 
протяжении последних 8 лет наша организация являет-
ся членом Глобального договора ООН, полностью под-
держивающая его основные принципы. Но согласитесь, 
чем больше будет желающих изменить мир к лучшему, 
не важно в какой форме и как, где, когда, тем лучше. Тем 
быстрее мы сможем добиться видимого и значимого ре-
зультата.

Вот смотрите, есть на сегодняшний день самая пер-
спективная тема, глобальная программа, инициатором 
которой выступила ООН — Цели устойчивого развития 
(ЦУР). Суть проста: в планетарном масштабе заявлены 
17 главных целей, направленных на развитие экономи-
ки, общества и технологий. В результате их реализации 
жизнь человека должна стать лучше, а мир — чище! Это в 
идеале, а что мы имеем на сегодняшний день? Напомню, 
ЦУР были продекларированы и поддержаны большин-
ством стран мира ещё в 2015 году, т. е. 8 лет назад. Сама 
ООН признаёт, что «темпы достижения ЦУР пока разо-
чаровывают. Главная проблема — отсутствие политиче-
ской воли властей, которые часто становятся на сторону 
корпоративных интересов, а не общества». Точка! Это 
при том, что реализация целей устойчивого развития и 
претворение их в жизнь несут за собой не только счастье 
людям планеты Земля, но и колоссальные экономиче-
ские выгоды.

По оценкам ООН, реализация ЦУР в полном объёме 
потребует 5–7 триллионов долларов инвестиций еже-

годно. Но при достижении целей откроются рыночные 
возможности, в два раза превышающие затраты, появит-
ся 380 миллионов новых рабочих мест.

«Любое государство деградирует, если оно вверено 
лишь правителям народа. Только сам народ является на-
дёжным хранителем власти и народа», — это не мои сло-
ва. Им без малого 300 лет. Автор — Томас Джефферсон, 
один из отцов-основателей США и авторов Декларации 
независимости.

— В точку! Скажите, какие-то детали по предсто-
ящему форуму «Новая Эра» вы можете раскрыть? С кем 
вы пытаетесь реализовать столь глобальный проект? 
Что будет с вашим детищем — международной премией 
«Золотая колесница»?

— Начну с друзей и партнёров. Главный стратегиче-
ский партнёр — альянс БРИКС во главе с президентом 
Ларисой Николаевной Зеленцовой. Наши старые дру-
зья представляют международные авторитетные отрас-
левые ассоциации. Появляются и новые, молодые, пер-
спективные, их много. Заходите к нам на сайт, следите 
за подготовкой и присоединяйтесь. Приглашение адре-
совано не только вам лично, но и всем желающим. Ка-
кие-то детали пока озвучивать рано, но уже сейчас есть 
несколько приятных сюрпризов. Например, своё жела-
ние приехать в Мумбаи выразили главы 8 государств, 
хотя, напомню, «Новая Эра» — ни разу не политический 
форум. Уверен, что это только начало. Подтвердил своё 
участие в деловой части программы и один из богатей-
ших людей мира. Ведутся переговоры с серьёзными 
международными компаниями, социально ответствен-
ными и ориентированными по поводу финансовой под-
держки нашего народного саммита. Всё увидите, немно-
го терпения.

Что касается премии «Золотая колесница», то мы 
решили расширить её формат и охватить все стороны 
жизни и деятельности человека: социальную, экономи-
ческую, политическую и духовную. На сегодняшний день 
общественной, да и какой-либо другой премии, отмеча-
ющей заслуги наиболее достойных людей и компаний в 
таком всеобъемлющем формате просто нет, и не было. 
Будем первооткрывателями.

— Большое спасибо, Альберт Николаевич, за столь 
интересный разговор. Думаю, что миллионы людей дер-
жат за вас и ваших друзей и коллег кулаки и молятся, 
чтобы всё получилось. Удачи вам!

— И вам спасибо за проявленный интерес! Помните 
главный девиз ВДВ? Никто, кроме нас. Так и здесь, если 
поймём и осознаем, что и от нас что-то зависит в этой 
жизни, будем выстраивать долгосрочные отношения 
между людьми на принципах народной дипломатии, по-
верьте, придёт время, когда дети и внуки наши скажут 
спасибо за то, что будут жить в мире и согласии. Будьте 
уверены, мечты сбываются!

Если у вас есть здравые идеи, интересные пред-
ложения или появилось желание принять участие во 
всемирном форуме «Новая Эра», вы можете связать-
ся с представителями оргкомитета. Официальный 
сайт проекта — www.gcgaward.com.
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1520 Сигнал, ООО
Россия, 129344, г. Москва,  
ул. Летчика Бабушкина, вл. 1, стр. 2
Тел.: +7 (495) 901-15-20
E-mail: info@1520signal.ru
 http:// www.1520signal.ru

ООО «1520 Сигнал» — современная и динамично разви-
вающаяся компания, созданная в 1996 году. Уже более 25 лет 
мы являемся комплексным интегратором инфраструктурных 
проектов в области систем управления движением поездов на 
сетях магистральных железных дорог, а также предлагаем свои 
решения для промышленного транспорта, метрополитенов 
России и стран СНГ и городского электротранспорта.

Компания «1520 Сигнал» предоставляет полный спектр 
услуг от проектирования до ввода в эксплуатацию объектов 
инфраструктуры железнодорожного и городского рельсового 
транспорта. Компания успешно оборудовала современными 
микропроцессорными системами ж.д. автоматики порядка 550 
станций (более 12 тыс. стрелок) практически во всех странах 
«пространства 1520». Компания «1520 Сигнал» входит в Меж-
дународную Ассоциацию «Метро» и Международную Ассоци-
ацию Предприятий Городского Электрического Транспорта 
(МАП ГЭТ).

Сегодня «1520 Сигнал» является лидером на российском 
рынке систем обеспечения безопасности движения поездов 
по объемам внедрения и основным поставщиком комплекс-
ных инновационных решений на базе цифровых технологий 
и радиоканала на международные транспортные коридоры 
Евразийского пространства, включая переходы, порты, погра-
ничные пункты.

Среди стратегических проектов можно выделить рекон-
струкцию Московского транспортного узла, включая Москов-
ское центральное кольцо и Московские центральные диа-
метры, модернизацию Транссибирской и Байкало-Амурской 
магистралей с повышением пропускной способности желез-
ных дорог Восточного полигона, ввод в эксплуатацию первой 
микропроцессорной централизации стрелок и светофоров 
МПЦ-ЭЛ в электродепо «Сокол» (57 стрелок) метрополитена 
Москвы, участие в программе комплексной модернизации 
трамвайного движения путём разработки и внедрения «Авто-
матизированная система комплексного управления движени-
ем вагонов трамваев» (АСКУ ДВТ), ввод в эксплуатацию системы 
микропроцессорной централизации МПЦ-ЭЛ на всех станциях 
Кольцевой линии Московского метрополитена, а также осна-
щение инновационными цифровыми системами собственной 
разработки и производства всех станций и депо Большой Коль-
цевой Линии (БКЛ).

Акустик Групп, ГК
Россия, 115054, Москва,  
ул. Новокузнецкая, д. 33, стр. 2 
Тел.: +7 (495) 134-98-98
E-mail: sales@acoustic.ru 
http://www.acoustic.ru

Компания «Акустик Групп» проводит исследования шума и 
вибрации от всех видов рельсового транспорта. 

По результатам исследований инженеры компании состав-
ляют прогнозы вибрационного воздействия и разрабатывают 
специальные строительные мероприятия, как для верхнего 
строения путей, так и для зданий, находящихся в зоне влияния 
вибрации от рельсового транспорта. 

Априорные Решения Машин
Россия, 121099, Москва, 
Новинский бульвар, д.11, пом. 1/1
Тел.: 8 (800) 250-62-72
E-mail: info@armmeh.ru
http://www.armmeh.ru

«Априорные решения машин» -  инжиниринговая компания 
с опытом создания колесной техники, электромеханических 
трансмиссий, микроконтроллеров и других компонентов к 
различной самоходной технике. С портфелем из более чем 30 
успешно завершенных проектов. 

Команда АРМ имеет опыт сотрудничества с мировыми 
технологическими лидерами, опыт работы на крупных пред-
приятиях, а также в растущих технологических компаниях. В 
условиях санкций компания разработала полностью импор-
тозамещающую линейку электродвигателей для применения 
в различных видах техники - от тракторов до электромоби-
лей.

АРТЭКС ТРАНСХОЛОД, ООО
Россия, 398026, г. Липецк, 
ул. Брюллова, д.77Б
Тел./факс: +7 (4742) 28-69-86
E-mail: safin@artex48.com
http://www.ac-arcon.ru

ООО «АРТЭКС ТРАНСХОЛОД» - российский разработчик и 
производитель климатического оборудования для электро-
транспорта.

 Продукция, выпускаемая под брендом «АРКОН», включает 
электрические климатические системы, кондиционеры и  на-
греватели пассажирского салона и кабины водителя, системы 
терморегулирования тяговых аккумуляторов.

 Наше предприятие открыто к сотрудничеству, оператив-
ной разработке нового и адаптации имеющегося оборудова-
ния под требования заказчиков.

АРВТ России, ОООР
Россия, 129110, Москва, 
ул. Гиляровского, д. 37
Тел.: +7 (495) 185-75-28
E-mail: info@arvtr.ru
http:// www.arvtr.ru
Телеграм-канал: https://t.me/arvtr_ru 

Общероссийское отраслевое объединение работодателей 
«Ассоциация работодателей внеуличного транспорта России» 
(ОООР «АРВТ России») основано 21 декабря 2021 года для регу-
лирования социально-трудовых и связанных с ними экономи-
ческих отношений в сфере внеуличного транспорта и смежных 
отраслях промышленности.

Участники 
выставок
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БЕЛВНЕШИНВЕСТ, ЗАО
Республика Беларусь, 220075, Минск, 
пр.Партизанский, 168А
Тел.: +(37517) 395-68-68, 
+7 (910) 710-02-30
E-mail: belvneshinvest@rambler.ru
https:// www. bvi.by

ЗАО «БЕЛВНЕШИНВЕСТ» - ведущий белорусский произ-
водитель транспортных климатических систем. На рынке 
с 1994г. Сфера деятельности – разработка и производство: 
комплектов кондиционирования и отопления для всех видов 
транспортных средств; деталей из формованного АБС-пла-
стика.

Наши партнеры: АО «Петербургский тракторный завод», 
ОАО «МТЗ», ОАО «БКМ», ОАО «МАЗ», ОАО «МЗКТ», ОАО «Гом-
сельмаш» и др.

ВЕРКСТАД, ООО
Россия, 141254, Московская область, 
Пушкино, Завилово, 1-я Лесная, д.4
Тел: +7 (495) 375-08-88
http://verkstad.ru

Компания Веркстад производит сувенирные значки, брел-
ки, зажимы для галстуков, магниты из металла на заказ. В ак-
тиве компании более 500 собственных готовых дизайнов на 
транспортную тематику. Мы дарим любовь к транспорту людям.

ООО «Гримм Электро»
Россия, 123098, Москва, ул. 
Максимова, д. 8, офис 8207             
Тел.: +7 (985) 580-55-44
Е-mail: info.grimm_electro@mail.ru
http://www.grimm-electro.ru    

ООО «Гримм Электро» является официальным дистрибью-
тером автомобилей BROCK на территории РФ произведенных 
ООО «Балткомавто» (Автотор) в Калининградской области.

Грузовое шасси BROCK с полностью электрическими сило-
выми установками являются экологически чистым транспор-
том, поскольку не сжигают топливо и не производят никаких 
вредных выбросов и могут использоваться в закрытых поме-
щениях и не нарушают экологическую среду. Низкие эксплуата-
ционные расходы. Потребляемая мощность: 40 кВт*ч на 100 км. 

Плата за электроэнергию составляет 4,0 руб./км.

ГРПЗ, АО
Россия, 115184, Москва, ул. Большая 
Татарская, д. 35, стр. 7-9
Тел.: +7 (495) 196-44-06
E-mail: info@skt-charge.ru
http://www.skt-charge.ru

АО «ГРПЗ» (в составе АО «КРЭТ», ГК «Ростех») является пер-
вым отечественным разработчиком и серийным производите-
лем зарядных станций для электротранспорта.

Сегодня сеть ЭЗС «ФОРА» насчитывает более 200 активно 
использующихся электрозарядных станций по всей РФ. Для 
контроля и управления сетью ЭЗС была разработана Система 
мониторинга и управления. Модельный ряд серийного про-
изводства представлен зарядными станциями постоянного и 
переменного тока, ультрабыстрыми зарядными станциями для 
электробусов.

Диполь, компания
Россия, 127015, Москва, 
ул. Бутырская, д/ 62, 
БЦ Plaza, 7 этаж
Тел.: 8 (800) 200-02-66
E-mail: info@dipaul.ru
https://www.dipaul.ru

Компания «Диполь» (основана в 1992 г.) – один из лидеров в 
области разработки и реализации высокотехнологичных про-
ектов для радиоэлектронной промышленности России. 

Компания выполняет весь комплекс работ по созданию 
современного предприятия, проектирует и возводит произ-
водственные помещения с инженерной инфраструктурой под 
любые задачи заказчика.

«Диполь» осуществляет оснащение предприятий иннова-
ционным технологическим, измерительным, испытательным 
оборудованием и поставляет технологические материалы.

Компания «Диполь» - ведущий поставщик технологических 
знаний для специалистов радиоэлектронной отрасли. В активе 
компании - огромный опыт работы с промышленными пред-
приятиями, научно-исследовательскими институтами и обра-
зовательными учреждениями России.

Евросенсор, ООО
Россия,119071, г. Москва, 
ул. Малая Калужская, 15, 
стр.17, офис 443
Тел.: +7 (495) 260-78-07
E-mail: eurosensor@eurosensor.ru
http://www.eurosensor.ru

ООО «Евросенсор» предлагает: датчики скорости (дат-
чики частоты вращения (ДЧВ) производства Halmert Sensing 
Tech. Co. Ltd. для тяговых электродвигателей и тормозных 
систем троллейбусов, трамваев, электробусов, метро и ж/д 
техники. Датчики Halmert успешно замещают датчики скоро-
сти производства Jaquet, Lenord+Bauer, Noris, Smith Systems, 
Baumer Electric и др. производителей, лидары для беспи-
лотных транспортных средств производства Robosense, 
Akusense, датчики тока и напряжения производства компа-
нии ChenYang.

ЕМ Инжиниринг, ООО
Россия, 194214, Санкт-Петербург, 
пр. Энгельса, д. 71, лит. А, оф. 200
Тел.: +7 (812) 331-75-76
Е-mail: info@euromobile.ru
http://www. euromobile.ru

ООО «ЕМ Инжиниринг» (входит в группу компаний «Евро-
мобайл») – ИТ-компания, специализирующаяся на проектиро-
вании, разработке и внедрении комплексных программно-ап-
паратных решений для городского общественного транспорта. 
Мы осуществляем: консультирование по реализации проектов 
комплексных решений в области связи, телематики и телемеха-
ники; проектирование систем связи, передачи данных, телема-
тики и телемеханики; подбор и комплектацию оборудования; 
разработку программного обеспечения и программно-аппа-
ратных комплексов; монтаж и пусконаладочные работы обо-
рудования и программно-аппаратных комплексов; обслужи-
вание, техническую поддержку и сопровождение внедрённых 
систем.

Завод «Инвертор», АО
Россия, 460961, г. Оренбург, 
проезд Автоматики, д. 8
Тел./факс: +7 (3532) 48-24-48, 
+7 (3532) 48-24-51
E-mail: info@sbp-invertor.ru
http://www.sbp-invertor.ru

Акционерное общество «Завод «Инвертор» более 40 лет 
является единственным предприятием в РФ, осуществляющим 
полный цикл по разработке, конструированию, изготовлению, 
реализации, сервисному обслуживанию оборудования и тех-
ническому сопровождению поставляемой преобразователь-
ной техники, а также имеет весь необходимый пакет разреши-
тельной документации.
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Новой разработкой является быстрая зарядная станция 
для электромобилей на 60кВт, имеющая европейский порт CCS 
Combo 2 и японский CHAdeMO, осенью 2023 г. планируется вы-
пуск зарядной станции мощностью 150 кВт, где будет также ки-
тайский разъем GB/T.

Завод кондиционеров «Август», ООО
Россия, г. Тольятти, комплекс 
«Лужки-1», массив «Северный», 30/2
Тел.: +7 (8482) 555-005
E-mail: pochta@augustcondy.ru
http://www.augustcondy.ru

ООО «Завод кондиционеров «Август» является разработ-
чиком и производителем систем кондиционирования и ото-
пления для различных видов транспорта. Мы являемся офици-
альным поставщиком на конвейеры крупнейших заводов РФ и 
стран СНГ. Наша продукция экспортируется в 22 страны по все-
му миру. Список сервисных центров достигает 625 компаний. 
ООО «Завод кондиционеров «Август» аттестован по системе 
менеджмента качества IATF 16949:2016.

Завод Электромашина, ООО
Россия, 650051, г. Кемерово, 
ул. 2-я Камышинская, 
корп. 3, стр. 2а, пом. 1
Тел.: +7 (3842) 28-32-29, 
+7 (3842) 24-00-22, 
+7 (3842) 24-00-33
E-mail: info@z-em.ru
http://www.z-em.ru 

ООО «ЗЭМ» является машиностроительным предприятием, 
расположенным в городе Кемерово, Кемеровская область-Куз-
басс, основанным в 2006 году.

Основное направление деятельности предприятия – раз-
работка, изготовление, монтаж низковольтного и высоко-
вольтного взрывозащищенного горно-шахтного, а также об-
щепромышленного электрооборудования. Все выпускаемое 
оборудование имеет полный цикл производства.

Предприятие производит:
 ●  Взрывозащищённое электрооборудование.
 ●  Трансформаторные подстанции типа КТПВШ, мощно-

стью 100-1250 кВА.
 ●  Энергопоезда типа РКСВ, мощностью 100-2100 кВА.
 ●  Частотно-преобразовательные станции типа ЧПСШ-2, 

мощностью 1000,1250,1400 кВА.
 ●  Устройства плавного пуска рудничное взрывобезопас-

ное типа УПП-РВ.
 ●  Устройства плавного пуска взрывобезопасное типа 

УППВ.
 ●  Установка холодильная взрывобезопасная типа УХВ.
 ●  Высоковольтные ячейки типа КРУВ-6(10)Е.
 ●  Частотно-преобразовательные станции типа ЧПСВ-

1140, ЧПСВ-2.
 ●  Общепромышленное оборудование.
 ●  Ячейка карьерная наружной установки типа ЯКНО.
 ●  Частотные преобразователи вентилятора местного про-

ветривания типа ЧПВП.
 ●  Камеры сборные одностороннего обслуживания серии 

КСО 6(10)кВ.
 ●  Комплектное распределительное устройство типа КРУ 

«Кузбасс».
 ●  Блочно-модульные электро-калориферные установки 

типа ЭКУ.
 ●  Вакуумные выключатели 6 (10) кВ.
 ●  Сухие силовые трансформаторы с литой изоляцией 

типа ТСЛ(З)(Д).

 ●  Сухие силовые трансформаторы с воздушно-барьерной 
изоляцией типа ТС(З)(Д).

 ●  Сухие трехфазные трансформаторы для питания мно-
гоуровневых преобразователей частоты типа ТСДП-
320.6930 кВА.

 ●  Комплектные трансформаторные подстанции (в том 
числе передвижные).

 ●  Низковольтные комплектные устройства (НКУ).
У предприятия большой опыт в производстве, запуске в 

работу и обслуживании частотных преобразователей для раз-
личных устройств, таких как вентиляторы с контролем количе-
ства воздуха и потока, лебедки натяжения конвейерной ленты 
с контролем натяжения в режиме реального времени, сложных 
многоприводных конвейеров и конвейерных цепочек с дли-
нами конвейеров до 5 км. в сложных  условиях угольных шахт, 
опасных по газу (метан) и угольной пыли.

Наша компания предлагает гарантийное и постгарантий-
ное обслуживание. Сервисная служба состоит исключительно 
из высококвалифицированных опытных специалистов и рабо-
тает круглосуточно. В кратчайшие сроки инженеры и специа-
листы службы выезжают на объект, где проводят необходимые 
работы. Реализована круглосуточная техническая поддержка. 
В любое время можно связаться с инженером и получить высо-
коквалифицированный ответ. Оперативный выезд сервисного 
инженера возможен в любую точку, где установлено оборудо-
вание ООО «ЗЭМ».

ИМСАТ, ГК
Россия, 190031, г. Санкт-Петербург, 
Гражданская ул, д. 7, литер А, 
помещение 8-Н, комната 5
Тел.:  +7 (812) 214-34-74
E-mail: siteadmin@imsat.spb.ru
http:// www. imsat.spb.ru

ГК «ИМСАТ» уже более 20 лет занимается разработкой, вне-
дрением и сопровождением отечественного программного 
обеспечения собственной разработки для автоматизации ра-
боты магистрального железнодорожного и городского транс-
порта, а также образовательных, проектных и исследователь-
ских организаций в этой области на территории Российской 
Федерации и за рубежом. Основные направления: автомати-
зация бизнес-процессов управления транспортными компа-
ниями, включая организацию связи, планирования движения 
и анализа пассажира- и грузопотоков, САПРы для проектиро-
вания автоматики и телемеханики и графические редакторы 
собственной разработки.  Нашими заказчиками программного 
обеспечения для городского транспорта являются ГУП СПб ГУП 
«Петербургский метрополитен», СПб ГУП «Горэлектротранс» и 
транспортной концессионной компании ООО «ТКК» (трамвай 
«Чижик»). 

Инновационные путевые системы, ООО
Россия, 107078, Москва, 
ул. Садовая-Спасская, д. 21/1, оф. 1808
Тел.: +7 (499) 350-1983
E-mail: info@track-system.ru, 
martsivi@gmail.com, 
j.rogowa@gmail.com
http://www.track-system.ru

ООО ИПС - разработчик и производитель шпал для трам-
вайных путей, а также рельсовых скреплений для трамвая и 
метрополитена. Мы предлагаем технические решения для 
балластного пути и монолитных конструкций. Все компонен-
ты, входящие в состав скреплений, производятся в России и 
проходят тщательный многоступенчатый контроль качества. 
Система имеет полное антикоррозионное покрытие, в связи 
с чем повышается срок ее эксплуатации в агрессивной город-
ской среде. В своих разработках компания опирается на опыт 
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зарубежных партнеров, успешно адаптируя его к российским 
условиям и современным подвижным составам.

Интермобилити.Ева
Россия, 125124, г. Москва, вн.тер.г. 
Муниципальный округ Беговой, 
ул. Правды, д. 8, к. 13, помещ. 2А
Тел.: +7 (499) 705-16-64
E-mail: info@evacharge.me
http://evacharge.me

«Интермобилити.Ева» занимается развитием электроза-
рядной инфраструктуры в городах России и мира: производит 
ЭЗС для публичного и частного использования, предоставляет 
готовое мобильное приложение для зарядки электромобилей, 
обеспечивает техническое обслуживание и поддержку инфра-
структуры. Организует взаимодействие электромобилистов и 
владельцев зарядных станций через приложение «Brixby-за-
рядки» и позволяет собственникам ЭЗС максимизировать при-
быль.

КАМАЗ, ПАО
423827, Россия, Республика Татарстан, 
г. Набережные Челны, Автозаводский 
проспект, д. 2
Тел.: Call-центр: 8-800-555-00-99 
(звонок по России бесплатный)
E-mail: callcentre@kamaz.org
http://www.kamaz.ru

ПАО «КАМАЗ – крупнейший производитель грузовых авто-
мобилей, пассажирского транспорта и дизельных двигателей 
в России. По объёмам выпуска компания входит в Топ-20 миро-
вых производителей тяжёлых и среднетоннажных грузовых 

автомобилей. «КАМАЗ» является ведущим производителем 
автобусов большого класса и электробусов в России. 

КАМАЗы эксплуатируются более чем в 80 странах мира. 
ПАО «КАМАЗ» – многократный победитель конкурса «Лучший 
экспортёр Российской Федерации» в отрасли Автомобилестро-
ение. «КАМАЗ» обладает разветвлённой сетью продаж и серви-
са, которая охватывает все регионы РФ и многие страны СНГ.

Модельный ряд охватывает спектр техники полной массой 
от 8 до 100 тонн. Шасси КАМАЗ более чем 30 моделей исполь-
зуются при выпуске широкой гаммы спецтехники для разных 
отраслей экономики. С компанией сотрудничают более 100 за-
водов-изготовителей спецтехники.

Основные производственные мощности завода располо-
жены в промышленной зоне Набережных Челнов – города, где 
также находится центральный офис «КАМАЗа». Общая числен-
ность персонала – 40 000 человек.

Команда «КАМАЗ-мастер» является 19-кратным победите-
лем ралли-рейдов «Дакар».

КАМОЦЦИ ПНЕВМАТИКА, ООО
Россия, 141592, г.о. Солнечногорск, 
д. Чашниково, ул. Аттилио Камоцци, д.1
Тел.: +7 (495) 786-65-85
E-mail: info@camozzi.ru
 http://www.camozzi.ru

«Камоцци Пневматика» – крупнейший производитель 
приводов открывания дверей, быстросборных соединений 
и топливных трубопроводов. Успех компании заключается в 
разработке уникальных инновационных решений и поставке 
полного спектра комплектующих, начиная от фитингов и и за-
канчивая комплексными дверными порталами.
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Ключевые Системы и Компоненты, компания (ООО «КСК)
Россия, 125047, Москва, 4-й Лесной 
пер., д.4, этаж 3 БЦ «White Stone»
Тел.: +7 (495) 788-19-50
E-mal: info@kscgroup.ru
http://www. kscgroup.ru 

Компания «Ключевые Системы и Компоненты» (ООО «КСК») 
является одним из крупнейших российских производителей 
комплектующих для машиностроительной отрасли. Компа-
ния объединяет более 30 предприятий из 8 регионов РФ, ко-
торые производят, поставляют и обслуживают продукцию для 
пассажирского железнодорожного и рельсового транспорта, 
автомобильного транспорта, сельскохозяйственной и стро-
ительной техники, судостроительной отрасли. Продуктовый 
портфель компании включает в себя климатическое обору-
дование, предметы интерьера и экстерьера, электронные и 
электрические компоненты, электротехнические компоненты, 
системы привода.

ЛидерЛайт Трейд, ООО
Россия, 119530, г. Москва, 
Очаковское ш., д. 28, стр. 1 
Тел.: + 7 (495) 981-80-40
E-mail: info@leaderlight.ru
http://www.leaderlight.ru

«ЛидерЛайт Трейд» – это  российская компания-произво-
дитель светодиодных светильников. Недорогие и надёжные 
светильники разработаны с учётом всех технических и норма-
тивных требований к современному и энергосберегающему 
освещению.

Производственные мощности рассчитаны на серийное 
производство крупных партий продукции, что позволяет за 
счёт больших объёмов минимизировать цену светильников.

Независимой службой ОТК проводится постоянный мо-
ниторинг качества производимой продукции. На произ-
водственных площадках компании «ЛидерЛайт Трейд» вы-
пускается большинство комплектующих для светодиодных 
светильников.

Московский автомобильно-дорожный государственный 
технический университет (МАДИ)
Россия, 125319, Москва, 
Ленинградский проспект, д. 64
Тел.: +7 (499) 346-01-68 доб. 1100
E-mail: info@madi.ru
http://www.madi.ru

Главной задачей университета является подготовка высоко-
квалифицированных кадров для автомобильного транспорта, 
дорожно-мостового и аэродромного строительства, промыш-
ленности дорожно-строительных машин, автоматизированных 
систем управления в автотранспортном комплексе в условиях 
гуманитаризации высшего технического образования, в том 
числе воспитание и развитие социально активной и творче-
ской личности будущего специалиста.

Международная ассоциация предприятий городского 
электрического транспорта (МАП ГЭТ) 
Россия, 117105, г. Москва, Варшавское 
шоссе, д. 33
Тел: +7 (495) 103-13-30
E-mail: mapget@mail.ru 
http://www.mapget.ru

Международная ассоциация предприятий городского 
электрического транспорта (МАП ГЭТ) объединяет: 

 ●  эксплуатирующие предприятия наземного городского 
электрического транспорта;

 ●  заводы-изготовители: подвижного состава и специаль-
ной техники, 

 ●  заводы-изготовители и организации-поставщики: ком-
плектующих изделий, запасных частей, комплектаций 
верхнего строения пути, контактной сети, кабельных 
сетей и тяговых подстанций, систем автоматического 
управления СЦБ, информационных систем на борту 
подвижного состава, систем приёма оплаты проезда и 
прочее; 

 ●  научные фирмы и проектные институты, предприятия, 
оказывающие сервисные услуги.

На данный момент география членов ассоциации представле-
на предприятиями: Российской Федерации, Армении, Беларуси.

Цель МАП ГЭТ – содействовать развитию научно-техниче-
ского сотрудничества организаций и предприятий городского 
электрического транспорта.

При МАП ГЭТ осуществляет свою деятельность научно-тех-
нический совет. В рамках этой деятельности организуется: 
взаимодействие по ускорению внедрения совместных науч-
но-технических разработок и новой техники на предприятиях 
городского электротранспорта; участие в разработке отрасле-
вой нормативно-технической документации.

Ассоциация осуществляет представление интересов чле-
нов в муниципальных и государственных органах и других 
организациях; развитие межрегиональных и международных 
научно-технических связей; разработку рекомендаций по 
совершенствованию, регулированию и целевой поддержке 
транспортной деятельности предприятий городского назем-
ного электротранспорта; организует проведение техосмотров 
подвижного состава ГЭТ; проведение конференций, семина-
ров, проведение в Москве ежегодной международной выстав-
ки «ЭлектроТранс – продукция и технологии для электрическо-
го транспорта и метрополитенов».

Машиностроитель, ГК
Россия, 410017, г. Саратов, 
ул. им. Е.И. Пугачева, д. 10
Тел./факс: +7 (8452) 41-77-50 / 20-05-22 
E-mail: centrsar@volgaline.ru
https://www.volgaline.ru

Группа компаний «Машиностроитель» - это более 30-ти 
лет опыта работы на рынке путевого оборудования. Компания 
является лидером на российском рынке рельсосмазывателей 
- производителем широко распространенных рельсосмазыва-
телей типа СПР и лубрикаторов нового поколения -  стационар-
ного рельсосмазывателя с насосной станцией для прикрытия 
горловин станций РСЛ-01. 

Спектр производимого оборудования включает в себя си-
стемы рельсосмазывания, очистки стрелочных переводов от 
снега и льда, подавления шума на объектах железнодорожной 
инфраструктуры, системы гребнесмазывания, мобильные си-
стемы лубрикации.

Мехатроника-Томск   
Россия, 634021, г. Томск, 
пр.Фрунзе, д. 119Е, оф. 26  
Тел.: +7 (3822) 320-500
E-mail: info@mechatronica-pro.com
http://www.mechatronica-pro.com

Разработка и производство по техническим заданиям (в 
т.ч. по импортозамещению): Контроллеры тягового электро-
привода электротранспорта. Контроллеры рулевого элек-
тропривода для беспилотного и пилотируемого  транспорта 
(в том числе c АDАS). Контроллеры управления стояночного 
электромеханического тормоза транспорта. Инверторы. Пре-
образователи частоты  для асинхронных и синхронных элек-
тродвигателей. Контроллеры электродвигателей постоянного 
тока. Автономные системы генерации электроэнергии. Стен-
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ды для испытаний электродвигателей, генераторов, электро-
приводов. Микропроцессорные системы управления.

Могилевлифтмаш, ОАО
Республика Беларусь, 212798,  
г. Могилев, пр-т Мира, д. 42
Тел.: + 375 (222) 740-833,  
+ 375 (222) 740-983 
E-mail:  motor@liftmach.by,  
liftmach@liftmach.by 
http://www.mez.by

ОАО «Могилевлифтмаш» является крупнейшим произво-
дителем асинхронных двигателей.  Учитывая современные 
тенденции развития, предприятие предлагает к поставке 
асинхронные тяговые трехфазные двигатели с короткозам-
кнутым ротором, воздушного охлаждения, предназначен-
ные для тягового электропривода колесных транспортных 
средств при питании от статического преобразователя напря-
жения и частоты.

МСД Холдинг, ООО
Россия, 197348, г. Санкт-Петербург, 
Коломяжский пр., д.10, лит. Е, пом.34
Тел./факс: + 7 (812) 646-75-21, 
+ 7 (812) 646-75-22 / (812) 646-75-19
E-mail: info@msd-spb.ru
http://msd-spb.ru

Компания ООО «Мобильные Системы Диагностики 
Холдинг» («МСД Холдинг») является одним из лидеров в 
создании автоматизированного измерительного и диагно-
стического оборудования. Более двадцати пяти лет наша 
компания занимается разработкой, производством и тех-
ническим обслуживанием измерительных приборов, си-
стем мониторинга и диагностики для инфраструктурных 
объектов железных дорог, метрополитенов и городского 
электротранспорта. 

Выпускаемая компанией продукция включена в Государ-
ственный реестр средств измерений и реестр средств измере-
ний ОАО «РЖД», защищена патентами РФ.

Для обеспечения квалифицированной эксплуатации и об-
служивания наших приборов и систем работает лицензирован-
ный учебный центр.

В компании созданы внушительная база инновационных 
разработок и изобретений, а также собран уникальный коллек-
тив профессионалов высокого класса. Сотрудники компании 
преподают в технических университетах Санкт-Петербурга, а 
лучшие студенты ВУЗов проходят практику и приглашаются на 
работу.

Компания аккредитована в реестре организаций, осущест-
вляющих деятельность в области информационных технологий.

Национальная ассоциация предприятий 
автомобильного транспорта (НАПТА)
Россия, 125480,  г. Москва, Героев 
Панфиловцев, д. 24 
Тел.: +7 (495) 496-75-88
E-mail: info@napta.ru
http://www.napta.ru

Национальной ассоциации предприятий автомобильного 
транспорта (НАПТА) уже более 10 лет отстаивает интересы ав-
тотранспортных пассажирских компаний, активно участвуя в 
развитии и совершенствовании нормативно-правовой и зако-
нодательной базы транспортного комплекса. 

Ассоциация включает в себя более 70 организаций транс-
портного комплекса: пассажирские и грузовые компании, ассо-
циации, союзы и партнерства, тахографические компании. 

Ассоциация представлена во всех федеральных округах 
от Северо-западного до Дальневосточного. НАПТА тесно со-

трудничает с органами государственной законодательной 
и исполнительной власти: входит в общественные советы и 
различные профильные комиссии и рабочие группы при Ко-
митете по экономической политике Совета Федерации, Ко-
митете по транспорту и развитию транспортной инфраструк-
туры Государственной думы, Департамента автомобильного 
транспорта и Департамента дорожного хозяйства Министер-
ства транспорта РФ, Федеральной службы по надзору в сфе-
ре транспорта, ФБУ «Росавтотранс», ФДА «Росавтодор», ФКУ 
«Росдормониторинг».

Одним из приоритетных направлений работы Ассоциа-
ции в 2023 году является содействие в адаптации автотранс-
портных предприятий новых регионов России к российско-
му законодательству в сфере автомобильных пассажирских 
перевозок, оказание им помощи в открытии новых межре-
гиональных автобусных маршрутов, а также в решении иных 
социально-экономических и организационно-технических 
вопросов.

В непростых современных экономических условиях Ассо-
циация ищет новые способы поддержки своих членов, повыше-
ния их финансово-экономической эффективности, внедрения в 
транспортную деятельность современных инноваций от цифро-
визации до технологий, сберегающих окружающую среду.  

НПО «Изолятор»
Россия, 188663, Ленинградская 
область, Всеволожский район,
г.п. Кузьмоловский 
ул. Заводская, д. 3, корп. 362 
Тел.: +7 (812) 339-21-32 
E-mail: info@izolyator.ru 
http://www.izolyator.ru 

Компания НПО «Изолятор» занимается производством 
высоковольтных полимерных изоляторов последнего поко-
ления с цельнолитой силиконовой защитной оболочкой, на-
тяжных изоляторов для контактной сети трамвая и троллей-
буса, подвесных изоляторов для контактной сети трамвая и 
троллейбуса, фиксирующих изоляторов для контактной сети 
трамвая и троллейбуса, консольных изоляторов для контакт-
ной сети трамвая и троллейбуса, изоляторов для контактных 
сетей железных дорог, опорных изоляторов наружной и вну-
тренней установки от 10 до 220 кВ, проходных изоляторов 
на 10 кВ, шинных опор от 10 до 750 кВ, линейных подвесных 
изоляторов от 10 до 500 кВ, штыревых изоляторов от 10 до 35 
кВ. Изоляторы обладают высокой надежностью, грязестойко-
стью, стойкостью к актам вандализма, не требуют обслужива-
ния.

НПО «Каскад», АО
Россия, 428027, г. Чебоксары, 
ул. Хузангая, д.18, к.1
Тел.:  8 (800) 500-55-19
E-mail: info@npokaskad.ru
http://www.npokaskad.ru

НПО «Каскад» - российское предприятие с полным ци-
клом производства промышленных соединителей с электри-
ческими, интерфейсными и оптическими контактами, в т.ч. 
для импортозамещения продукции Harting, Weidmuller, WEIN. 
Благодаря широким производственным возможностям завод 
принимает заказы на проектирование и изготовление техос-
настки, разработку и серийное производство изделий из ме-
талла и пластика.

Более чем 30-летний опыт выпуска продукции, наличие кон-
структорско-технологического центра, инструментального про-
изводства и испытательной лаборатории позволяют предприя-
тию изготавливать изделия высокого качества, в соответствии с 
требованиями международных и российских стандартов.
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НПП «Контактмодуль», ООО
Республика Беларусь, 220029, г. 
Минск, пр. Машерова, 11-1, офис 418
Тел./факс: +(375) 17 399-22-61 / +(375) 
17-352-13-92
E-mail: mail@nppcontact.by
http://www. nppcontact.by

Белорусское предприятие ООО «НПП «Контактмодуль» с 
2010 года специализируется на разработке и производстве 
по техзаданиям наших заказчиков пультов, панелей, систем 
управления и индикации, цифровых приборных панелей для 
транспорта, АРМов, панельных компьютеров, вычислителей 
и видеомониторов промышленного назначения, клавиатур 
различных типов, электронных модулей, блоков управления 
различными промышленными установками, контроллеров на 
базе микропроцессорной техники и др. изделий, связанных с 
управлением и индикацией, в том числе для особых условий 
эксплуатации, при температуре от -55°/-65°С до +85°С, с защи-
той до IP68, со взрывозащитой и т.д.

НПП ЭНЕРГИЯ, АО
Россия, 111123, Москва, ул. 1-ая 
Владимирская, д.10А, стр.1, оф.12.
Тел./факс: +7 (495) 368-41-62, 
+7 (499) 785-10-07
E-mail: sales@npp-energy.ru
http://www.npp-energy.ru

АО «НПП ЭНЕРГИЯ» занимается проектированием, разра-
боткой и производством современного оборудования для 
тяговых подстанций городского электрического транспорта и 
ультрабыстрых зарядных станций электробусов и электромо-
билей; осуществляет монтаж и наладку своего оборудования. 

Предприятие производит полный спектр тягового оборудо-
вания от готовых подстанций с силовыми преобразователями 
и распределительными устройствами постоянного и перемен-
ного тока до диагностического и тестового оборудования, при-
меняемого для защиты тяговой сети и обслуживания устройств 
электроснабжения тяговых подстанций.

НПФ «КОМАГ-Б»
Россия, 115201, Москва, а/я 12
Тел.: +7 (495) 321-4889, 
+7 (910) 438-6064
E-mail: mail@komag-b.ru
http://komag-b.ru

Научно производственная фирма «КОМАГ-Б» – российское 
производственное предприятие полного цикла, расположен-
ное в Москве. Наша многолетняя деятельность заключается в 
разработке, сертификации, производстве, поставке и обслу-
живании широкого спектра оборудования для управления си-
стемами контроля движения и контрольно-измерительными 
приборами собственной разработки и производства. Деятель-
ность компания осуществляет с 1994 года. 

ООО «НПФ «КОМАГ-Б» открыто к сотрудничеству с новыми 
партнерами по широкому ассортименту нашей продукции и 
возможность производства оборудования по техническому за-
данию клиентов.

НПФ «Этна Плюс»
Россия, 410040, г. Саратов, 
ул. Вишневая, д. 11, стр. 1
Тел.: +7 (8452) 93-72-72
E-mail: info@etna.su
http://www.etna.su

Научно-производственная фирма «Этна Плюс» находится в 
г. Саратове, Россия, компания основана в 1992 г. 

Основными направления деятельности фирмы являются 
разработка и производство следующей продукции: 

 ● системы отопления, вентиляции, кондиционирования и 
климат - контроля салонов и кабин водителей троллей-
бусов и трамваев;

 ● климатическое оборудование для железнодорожного 
электротранспорта (систем отопления и вентиляции са-
лонов и кабины машиниста, вентиляции тамбуров ваго-
нов электропоездов, обогрева туалетов);

 ● системы термостатирования аккумуляторных батарей 
городского электротранспорта;

 ● электрооборудование для городского электрического 
транспорта, метро, железнодорожного транспорта:

 ● устройства для подавления радиопомех (реакторы по-
мехоподавления, индуктивные шунты),

 ● блоки тормозных и силовых резисторов,
 ● устройства пескоподачи для трамваев,
 ● педали безопасности,
 ● различные типы коммутационных панелей и жгутов 

проводов;
 ● электронагревательное оборудование среднего и вы-

сокого уровня мощности для бытовых и промышленных 
помещений, мобильных заданий, блок-контейнеров, ва-
гон-домов (электрические тепловые генераторы, тепло-
вые пушки, тепловые завесы, электроконвекторы);

 ● высокопроизводительное промышленное оборудова-
ние микроволновой и комбинированной (конвектив-
но–микроволновой) сушки сельскохозяйственной про-
дукции и других диэлектрических материалов;

 ● аппаратные шкафы для оборудования нефтегазовых 
комплексов.

Компания поставляет продукцию следующим предприяти-
ям: ООО «ПК Транспортные системы», ГК «Синара», АО «УКВЗ», 
АО «Уралтрансмаш», АО «Транс-Альфа», АО «УТТЗ»,  АО «Деми-
ховский машиностроительный завод», ОАО «Коломенский за-
вод», АО «Метровагонмаш», ОАО «Уральские локомотивы», ОАО 
«УКХ «Белокммунмаш», эксплуатационные предприятия ГЭТ в 
более чем 60 регионах России и странах бывшего СНГ.

НПЦ ИНФОТРАНС, АО
Россия, 443001, г. Самара, 
ул. Полевая, д. 47
Тел.: +7 (846) 337-51-26, 337-52-18
E-mail: office@infotrans-logistic.ru
http://www.infotrans-logistic.ru

АО «НПЦ ИНФОТРАНС» является одним из ведущих пред-
приятий России и мира по разработке и производству иннова-
ционной научно-технической продукции для транспорта. Ос-
новные компетенции компании – разработка и производство 
различных систем и средств диагностики рельсовой инфра-
структуры и технологий их применения (железнодорожной, 
метрополитенов, городского транспорта), создание информа-
ционно-аналитических IT-систем предикативной диагностики 
и анализа, консалтинг и решение исследовательских и анали-
тических задач.

ОРБИСЭЛЕК, ООО
Россия, 115191, Москва, 
ул. 2-я Рощинская, д. 4, оф. 405
Тел: +7 (495) 710-72-44 
E-mail: orbis@orbiselectrica.ru
http://www.orbiselectrica.ru

Завод ORBIS начал небольшое производство продукцию 
с 1950 года в Мадриде, Испания. На сегодня заводу 72 года и 
ORBIS имеет 4 производственные площадки, 2 завода в Ис-
пании, 1 в Италии и 1 в Германии. Очень популярный бренд 
качественной электротехнической продукции и пользуется 
успехом более чем в 80 странах по всему миру. Производим 



Информационный сборник «Российский общественный транспорт и городская мобильность»112

УЧАСТНИКИ ВЫСТАВОК

систему управления освещением, климатом и комфортом (это 
датчики движения/присутствия, таймеры и реле времени) и с 
2014 года производим зарядные станции для электромобилей, 
а в 2018 году передовые разработки в области балансировки 
свободной мощности. Производство исключительно на своих 
мощностях: проектируем, производим (цех отлива, цех сборки) 
и тестируем компоненты и готовую продукцию. 

Мы производим энергосберегающую продукцию, а Миссия 
завода «Управляй энергией с умом!».

Парус  электро, ООО
Россия, 115404, г. Москва, 
ул. 6-я Радиальная, д. 9, корп. Б 1
Тел.: +7 (495) 518-92-92, 
8 (800) 301-05-38
Е-mail: info@parus-electro.ru
http://www. parus-electro.ru

Компания «Парус электро» - российский разработчик и 
производитель систем бесперебойного питания под брендом 
«Связь инжиниринг», а также другой преобразовательной 
техники. В продуктовом портфеле компании источники бес-
перебойного питания (ИБП) переменного и постоянного тока, 
электрозаправочные станции, аккумуляторные батареи, теле-
коммуникационные шкафы и другое оборудование. С момента 
образования в 2011 году компания «Парус электро» предлагает 
своим партнерам и заказчикам комплексные решения высоко-
го качества в сочетании с глубокой технической проработкой 
проектов.

ПК Транспортные системы, ООО
Россия, 125466, Москва, 
ул. Соколово-Мещерская, д. 25
Тел.: +7 (499) 402-80-49
E-mail: info@pk-ts.org
http://pk-ts.org

«ПК Транспортные системы» (ООО «ПК ТС») - российский 
разработчик и производитель современного инновацион-
ного городского электротранспорта. Учрежденная в 2013 
году, компания специализируется на создании стопроцент-
ного низкопольного подвижного состава. «ПК Транспорт-
ные системы» выпускает 11 моделей трамваев, длиной от 
17 до 35 метров, и 4 модели колесного транспорта на элек-
трической тяге (троллейбус и электробус). Сегодня на тер-
ритории Российской Федерации эффективно эксплуатиру-
ются более 850 трамвайных вагонов и 400 троллейбусов, 
произведенных компанией «ПК Транспортные системы». 
Производственные площадки «ПК Транспортные систе-
мы», расположенные в Твери, Санкт-Петербурге и Энгельсе 
позволяют выпускать до 450 единиц  подвижного состава  
ежегодно.

ООО «ПК Транспортные системы» - официальный пар-
тнер выставки «ЭлектроТранс 2023»

ПСК «Эверест», ООО
Россия, 620075, Екатеринбург, 
ул. Гоголя, 36
Тел.: +7 (343) 342-02-10
E-mail: everest@pskeverest.ru
https://www.pskeverest.ru

Проектно-строительная компания «Эверест» на протяже-
нии 13 лет разрабатывает: проекты городских улиц и дорог, 
трамвайных линий, транспортное обеспечение жилых райо-
нов, торгово- развлекательных центров, спортивных соору-
жений, проекты транспортной инфраструктуры, аэропортов, 
логистических комплексов. 

За период деятельности компании по проектам ПСК «Эве-
рест» построено более 100 км городских улиц и дорог, выпол-

нено более 30 проектов транспортного анализа для новых и 
существующих районов застройки. Выполняя полный цикл 
проекта, начиная со стадии «Концептуальные решения» и за-
канчивая авторским надзором за строительством, мы обеспе-
чиваем комфортные, безопасные и эффективные решения по 
объекту.

ПКБ «Антей», ООО
Россия, 129090, г. Москва, 
пер. Протопоповский, д. 19 стр. 13, ком. 10
Тел.: +7 (495) 128 -38-11
E-mail: info@pkb-antey.ru
http://www. pkb-antey.ru

Разработчик и производитель инновационных железнодо-
рожных электрических маневровых тяговых машин «АНТЕЙ» 
серии А.

Электрическая маневровая тяговая машина (ЭМТМ) «АН-
ТЕЙ» серии А с дорожно-рельсовым ходом, предназначена для 
выполнения маневровых работ на железнодорожных путях 
промышленного и городского транспорта - транспортирование 
рельсового подвижного состава (тягового и несамоходного), а 
также тяжелых грузов по цеховым и межцеховым транспортным 
железнодорожным путям предприятия, в том числе выполнение 
маневровых работ на трансбордере и поворотном круге.

ООО ПКБ «Антей» с 2022г. резидент Инновационного цен-
тра «Сколково».

ПКФ «СНАРК», ООО
Россия, 195067, Санкт-Петербург, 
Екатерининский пр. 1, лит А, 
пом. 5н, офис 6
Тел.: 8 (800) 333-50-59
E-mail: office@petroplastgroup.ru
http://www.petroplastgroup.ru/SNARK

ООО «ПКФ «СНАРК» разрабатывает и производит контакт-
ную сеть на основе композитных материалов для городского 
электрического транспорта.

Выполняет проектно-изыскательские и строитель-
но-монтажные работы в сфере энергетики городского транс-
порта: контактная сеть, прокладка кабеля постоянного и 
переменного тока, строительство тяговых подстанций, стро-
ительство зарядной инфраструктуры для электромобилей и 
электробусов.

ПСС, корпорация (АО «ППМТС «Пермснабсбыт»)
Россия, 614018, Пермский край, 
г. Пермь, ул. Спешилова, д. 96АА
Тел: +7 (342) 257-90-59
E-mail: info@pss.ru
http://www.zs-pss.ru

Корпорация ПСС – отечественный разработчик и произ-
водитель зарядных станций для электромобилей –предлага-
ет широкий выбор моделей зарядок для бизнеса и личного 
использования. В линейке Корпорации все типы зарядных 
станций: от недорогих персональных до больших мультистан-
дартных станций, осуществляющих быструю заправку четырех 
машин одновременно. На финишную прямую выходит проект 
по разработке зарядного хаба ПСС. 

Зарядные станции ПСС имеют самую высокую в России сте-
пень локализации производства (49 баллов), подтверждённую 
заключением Минпромторга РФ, что делает их полностью им-
портозамещающей продукцией. Мы самостоятельно разраба-
тываем и производим электронные компоненты (контроллеры 
и платы) для оснащения зарядных станций, что обеспечивает 
целостность взаимодействия внутренних комплектующих и 
более надежную работу оборудования.

Собственное ПО (находится в реестре отечественного про-
граммного обеспечения) позволяет нам удалённо диагности-
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ровать, управлять, перепрошивать и оперативно устранять 
сбои в работе зарядных станций, а интеграция с большим 
количеством сервисов оплаты даёт возможность клиенту вы-
брать наиболее подходящий вариант монетизации. Наличие 
удаленного управления сводит к минимуму затраты на выезд 
специалистов для мониторинга состояния станции и устране-
ния ошибок.

В зарядные станции ПСС заложены высокие стандарты 
комплексной безопасности собственной разработки, обеспе-
чивающие надежную эксплуатацию станции по трем базовым 
критериям: безопасность для человека, электромобиля и ки-
бер-безопасность.

У Корпорации собственные производственные мощности, 
современный станочный парк, высококвалифицированный 
конструкторский отдел. Увлечённость, опыт и профессиона-
лизм наших сотрудников позволяют нам реализовывать в срок 
проекты большой сложности.

Выпуск продукции осуществляется серийным производ-
ством, поставлено более 600 станций в субъекты Российской 
Федерации, в том числе экспортированы в страны СНГ и даль-
нее зарубежье.

РМК Электро
Россия, 432071, г. Ульяновск
ул. Урицкого, д.29Б, офис 1
Тел.: +7 (904) 181-60-04
E-mail: rmk-electro@rmk.com
http://www.rmk-electro.ru

Российская мото-корпорация. Производство мотоскутеров.

РУБРУКС, ООО
Россия, 105118, Москва, 
ул. Буракова, д. 27 к. 40
Тел.: +7 (495) 132-74-07
E-mail: info@rubruks.com
http://www. rubruks.com

Компания РУБРУКС производит и разрабатывает долговеч-
ные и доступные узлы и агрегаты тягового электропривода и 
систем электропитания мобильного применения.

Наша цель - увеличение энерговооружённости транспорт-
ных средств, в том числе за счет применения гибридных транс-
миссий. 

Мы решаем задачи: повышение удельной мощности мо-
бильных энергоустановок, снижение массы и габаритов мо-
бильных энергоустановок, повышение устойчивости агрегатов 
к влаге и пыли, снижение шума, разработка специальных мо-
бильных решений, адаптирование всех наших узлов и агрега-
тов под требования заказчика.

Русэлпром, концерн
Россия, 119415, г. Москва, 
проспект Вернадского, д. 37, к.1
Тел./факс: +7 (495) 788-28-27
8(800) 301-35-31
E-mail: mail@ruselprom.ru
http:// www.ruselprom.ru

Российский электротехнический Концерн Русэлпром 
– ведущий отечественный разработчик, производитель и 
поставщик электрических машин для всех отраслей про-
мышленности и сельского хозяйства, лидер по экспорту элек-
тродвигателей, входит в ТОП-600 крупнейших предприятий 
страны по рейтингу RAEX. Продукция Русэлпром работает в 
56 странах мира.

Русэлпром производит более 3000 наименований продук-
ции: синхронные и асинхронные электродвигатели от 120 Вт 

до 20 МВт, генераторы до 40 МВт, гидрогенераторы до 250 МВт, 
цифровые системы возбуждения, частотно-регулируемые при-
вода (ЧРП), системы плавного пуска и др.

Мощный конструкторский потенциал и современная про-
изводственная база – основа конкурентоспособности произ-
водимых электрических машин на российском и зарубежном 
рынках.

Отдельное высокоэффективное направление деятельности 
Концерна – двигатели для привода городского электротранс-
порта: трамваев от 50 до 125 кВт, троллейбусов 120-200 кВт, 
вагонов метро серий 81775 и «Метро-2020». В Русэлпром раз-
работаны двигатели для вагонов типа «Иволга -120» и электро-
поездов скоростью 160 км/ч.  

Большой опыт и профессиональные компетенции техни-
ческих специалистов Русэлпром позволяют создавать элек-
тротрансмиссии с заданными тягово-энергетическими параме-
трами для железнодорожного транспорта, энергонасыщенных 
тракторов, строительных машин, судов речного и морского 
флота, карьерной техники. 

РЭТРА, ООО, НПП «КБ РЭТ», ООО
Россия, 603057, г. Нижний Новгород, 
ул. Нартова, д. 2–Т(В), оф. 4003
Тел.: 8 (800) 551-10-42, 
+7 (831) 421-30-59 
e-mail: zakaz2@kbret.ru, 
zakaz1@kbret.ru, info@kbret.ru
http://www.retra.pro

ООО  «РЭТРА»  является разработчиком и производите-
лем электронных  изделий на научно-технической базе НПП  
«КБ Радиоэлектронной Техники» с  опытом работы более 30 
лет. Основное направление разработок ООО «РЭТРА» - элек-
троника для транспорта и транспортной инфраструктуры: 
маршрутные информаторы (речевые информаторы, марш-
рутные светодиодные табло, рейсоуказатели и т.п.), табло 
для остановочных павильонов, счётчики количества пасса-
жиров, счётчики количества автомобилей, транспортные 
переговорные и громкоговорящие устройства, автоинфор-
маторы для станций и вокзалов, устройство дистанционного 
перевода стрелок трамваев и переключения светофоров, ав-
томаты подачи звонков и аудиосообщений, цифровые часы 
и часовые комплексы единого времени для автовокзалов и 
аэропортов.

ООО «РЭТРА» - надёжный поставщик  качественной продук-
ции для транспорта.

Мы являемся поставщиками предприятий электротранс-
порта и автотранспорта в России и не только. Обеспечиваем  
гарантийное и постгарантийное обслуживание, ремонт и  тех-
ническую поддержку. 

Системы Автономной Энергии, ООО
Россия, 197374, Санкт-Петербург, 
Торфяная дорога, д.7, лит.Ф, 
оф. 1120,1121 БЦ «Гулливер-2»
Тел.: +7 (812) 943-90-81
E-mail: info@t-ener.com
http:// www. t-ener.com

ООО «Системы Автономной Энергии» разрабатывает и 
производит передовые решения для электротранспорта. Ли-
тий-ионные тяговые батареи, суперконденсаторные системы 
рекуперации и силовые преобразователи, системы управле-
ния.

1. Разработка и интеграция:
 ● литий-ионных систем накопления энергии для электро-

транспорта, энергетики и любых применений.
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 ● решений для электромобилей, от тяговых батарей до 
комплексных решений по созданию электрической 
системы.

2. Серийное производство:
 ● аккумуляторных систем для электромобилей, электро-

бусов, троллейбусов с автономным ходом и другого 
электротранспорта.

3. Разработка:
 ● тяговой силовой электроники, систем управления и 

защиты.

СВЕТОСЕРВИС ТМ, ООО
Россия, 129626, Москва, 
1-й Рижский пер., 6
Тел.: +7 (800) 250-7598
Email: info@svs-tm.ru
http://www.svet-tm.ru

Компания «Светосервис ТелеМеханика» (ООО «Светосер-
вис ТМ») входит в состав Международной светотехнической 
корпорации «БООС ЛАЙТИНГ ГРУПП». Мы разрабатываем и 
производим собственные интеллектуальные автоматизиро-
ванные системы управления «БРИЗ». АСУ «БРИЗ» позволяет 
управлять утилитарным и дорожным освещением, архитек-
турно-художественной подсветкой, а также оборудованием 
подстанций. 

Выпускаемое оборудование и программное обеспечение 
являются отечественной разработкой. Собственное сборочное 
производство и инжиниринговый центр расположены на тер-
ритории Российской Федерации. Оборудование и программ-
ное обеспечение «БРИЗ» внесены в реестр Минпромторга РФ 
и Минцифры РФ.

«Светосервис ТелеМеханика» является компанией, стоя-
щей у истоков строительства объектов архитектурно-художе-
ственной подсветки. Наши проектные, исследовательские и 
инженерные ресурсы позволяют сделать профессиональные 
предложения по проектированию, монтажу, пуско-наладке и 
эксплуатации телемеханического и энергосберегающего обо-
рудования, разработке и внедрению светодинамических и све-
томузыкальных сценариев.

Количество реализованных проектов – более 6000. Геогра-
фия в России от Севастополя до Южно-Сахалинска, также реа-
лизованы проекты в Сербии, Казахстане и Иране.

СИДМАШ, группа компаний
Россия, 121170, Москва, 
Кутузовский пр-т, д. 36, стр.3
Тел.: +7 (495) 504-3466
E-mail: info@driverseat.ru
http://www.sidmash.ru 

Группа компаний СИДМАШ - лидер на рынке профессио-
нальных сидений и кресел, оснащённых защитой от транспорт-
ной вибрации всех типов и разработанных для каждого вида 
кабин. Предлагаемая продукция соответствует требованиям 
норм безопасности на транспорте и способствует снижению 
действия вредной вибрации и сохранению здоровья человека 
на рабочем месте. 

Продукция широко применяется на крупнейших предпри-
ятиях железнодорожного, авиационного, автомобильного, 
специального машиностроения, добывающей и перерабаты-
вающей промышленностей, а также на предприятиях метал-
лургического, электроэнергетического комплекса. 

Осуществляются поставки в страны Евразийского эконо-
мического союза, в страны Балтии, на Кубу. Широкий спектр 
дополнительного оборудования к креслам расширяет функ-
ционал изделий. Возможно исполнение для использования в 
особых климатических условиях.

Системы «Shield»
Россия, 121170, г.Москва, 
ул. Неверовского, д .9
Тел.: +7 (926) 139-19-49 
E-mail: info@system-shield.com 
http://www.system-shield.com 

Наша компания занимается разработкой и производством 
систем раннего предупреждения для безопасности транспорт-
ных средств «Shield» с 2021 года.

Основные направления деятельности:
1. Системы безопасности для транспортных средств,
2. Системы умного города,
3. Вспомогательные системы для безопасного управления 

транспортными средствами.
За два года работы, используя опыт специалистов в области 

безопасности дорожного движения, мы создали уникальный 
продукт, который помогает водителю при управлении транс-
портным средством.

Исследования компании сосредоточены на изучении ради-
олокационных систем, применении их на практике, построе-
ния интеллектуальных алгоритмов и программ.

СпецАвтоИнжиниринг, холдинг
Россия, 115201, г. Москва, Каширский 
проезд, д. 13, Технопарк «Мосгормаш» 
Тел.: +7 (499) 390-40-80
E-mail: mail@sai-holding.ru
http://www.saenergy.ru
http://www.nextelectro.ru

Холдинг «СпецАвтоИнжиниринг» (бренды «NEXTelectro», 
«SAEnergy») является производителем LCV электротранспорта, 
занимается проектированием и производством электрических 
платформ (в т.ч. отдельных компонентов), батарейных блоков 
различной модификации с использованием ячеек разного типа 
для нужд электрического и рельсового транспорта, специализи-
рованной техники, а также зарядных станций переменного тока 
на базе универсального контроллера собственной разработки.

Компания «СпецАвтоИнжиниринг» является участником 
Московского кластера электромобилестроения, резидентом 
Технопарка «Мосгормаш» и Московского инновационного кла-
стера, участник проекта «Сделано в Москве».

Современные рельсовые системы, ООО
Россия, 127254, Москва, Огородный 
проезд, д.5, стр.6, этаж 2
Тел.: +7 (499) 390-51-30
E-mail: mrfdavletov@yandex.ru
http://www.рельсовые-скрепления.рф

Компания ООО «Современные рельсовые системы», зани-
мающаяся разработкой и производством материалов верхнего 
строения пути, применяемых в путях городского электриче-
ского транспорта, а именно элементы рельсовых скреплений, 
железобетонные: шпалы, блоки, плиты покрытия, используе-
мых на линиях трамвайной сети и метрополитена более чем в 
25 городах России.

Как производителя, главная цель компании является, сде-
лать рельсовые скрепления надежными, долговечными и эко-
номически эффективными в эксплуатации на всех видах го-
родского рельсового транспорта. Для этого наши специалисты 
сделали элементы скрепления, обеспечивающие надежную 
конструкцию обеспечивая стабильную ширину рельсовой ко-
леи с минимальным количеством деталей что позволяет сокра-
тить время при укладке и монтаже.

Руководство компании ООО «СРС» постоянно стремится к 
развитию и усовершенствованию материалов верхнего строения 
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пути для городского электрического транспорта, таким образом 
была разработана и налажено производство полноразмерных 
плит для трамвайных переездов. Данная конструкция обеспечи-
вает надежное удержание рельса, а также позволит экономить 
затраты на содержании, обслуживании и ремонтах на переездах. 

Мы благодарны тем, кто уже является нашим партнерам и 
всегда рады новом клиентам для долгосрочного и взаимовы-
годного сотрудничества. 

СТЛ
Россия, 109387, Москва, 
ул. Люблинская, д. 42, офис 229
Тел.: +7 495 351-8372
E-mail: info@stl-comp.ru
https://stl-comp.ru

«Компания «СТЛ» является крупнейшим поставщиком ме-
дицинской техники и эффективных физиотерапевтических 
аппаратов Меркурий, Дельта, Вега и др. на территории Россий-
ской Федерации. За 15 лет деятельности,  реализовано более 
850 000 аппаратов, вернувших здоровье, красоту и молодость 
тысячам семей. Физиотерапевтическая продукция Компании 
отвечает высоким стандартам качества и имеет медицинское 
регистрационное удостоверение. Компания «Современные 
Технологические Линии» является лауреатом многочисленных 
специализированных международных и отечественных выста-
вок и конкурсов.

Сарапульский электрогенераторный завод, АО
Россия, 427961, Удмуртская 
Республика, г. Сарапул, 
ул. Электрозаводская, д. 15
Тел.: +7 (34147)  97-7-00
E-mail: info@segz.ru
http://www.segz.ru

Сарапульский электрогенераторный завод входит в число 
лидеров среди отечественных предприятий, производящих на-
польный электротранспорт. Первую партию электрокаров за-
вод выпустил в 1956 году, став родоначальником производства 
такой техники в России. В настоящее время завод выпускает 
электротележки грузоподъёмностью 2 и 3 тонны с управлением 
стоя (типа ЭК) и в сидячем положении (типа ЕТ). Электротележки 
применяются для транспортировки грузов на крупных промыш-
ленных предприятиях, железнодорожных вокзалах, в аэропор-
тах и складских комплексах. Хорошая манёвренность, удобство 
управления и отсутствие вредных выхлопных газов делают элек-
тротележки эффективным средством транспортировки грузов.

Такском, ООО
Россия, 117630, г. Москва, а/я 22
Тел.: +7 (495) 730-73-47
E-mail: taxcom@taxcom.ru
http://www.taxcom.ru

IT-компания «Такском» создаёт сервисы электронных до-
кументооборота и отчётности с момента их появления в Рос-
сии – с 2000 года. «Такском» является оператором фискальных 
данных и удостоверяющим центром по выпуску электронных 
подписей. Программными продуктами компании пользуют-
ся свыше 2,5 млн организаций и ИП. Экосистема IT-сервисов 
«Такском» помогает бизнесу снижать издержки, ускорять и 
упрощать рабочие процессы. За счёт многопрофильности 
«Такском» закрывает потребности бизнеса любой отрасли 
и размера – от киоска до холдинга. Кроме типовых версий 
программного обеспечения компания предлагает комплекс-
ные решения для перевода бизнес-процессов из бумажного 
в электронный вид.

ТЕХМЕЙК ЛАБ, ООО
Россия, 107023,  г.Москва, 
ул.Электразаводская, д. 21, оф. 205
Тел.: +7 (495) 179-31-29
E-mail: info@techmakelab.ru
http:///www.techmakelab.ru

TechMake LAB — разработка и производство аккумулято-
ров для эл/велосипедов, эл/самокатов, эл/скутеров, эл/мото-
циклов и другого электротранспорта. А также производство 
аккумуляторов для БПЛА, тяговых и прочих аккумуляторов. 

Изготовление под заказ. Производство и изделия сертифи-
цированы. Гарантия от производителя.

ТехноСпарк, группа компаний
Россия, 108841, Москва, Троицк 
ул. Промышленная, д. 2Б 
Тел.: +7 (499) 271-7175 
Email: info@technospark.ru
https://technospark.ru

С 2012 года Группа компаний «ТехноСпарк», учредителем 
которой является Фонд инфраструктурных и образователь-
ных программ, серийно создает технологические компании, 
закладывая в них потенциал экспоненциального роста. «Тех-
ноСпарк» не отбирает проекты, а запускает новые компании с 
нуля на основе проверенных идей. Группа умеет кратно сокра-
щать себестоимость своих компаний, продукты которых фор-
мируют и меняют рынки, открывают новые индустрии в таких 
технологических доменах, как:

 ●  системы хранения электроэнергии, 
 ●  зарядные станции,
 ●  водородная энергетика,
 ●  логистическая и внутритрубная робототехника, 
 ●  медицинское хай-тек оборудование, 
 ●  геномика и индустриальная микробиология, 
 ●  тонкопленочная интегрированная фотовольтаика, 
 ●  аддитивные технологии, 
 ●  гибкая (пластиковая) электроника.

Группе «ТехноСпарк», как надежному партнеру для своих 
проектов, отдали предпочтение многие российские компа-
нии, среди которых ООО «Газпромнефть Снабжение», ПАО 
«Транснефть», ОАО «РЖД», Новочеркасский электровозостро-
ительный завод (входит в состав АО «Трансмашхолдинг»), ГКУ 
Нижегородской области «Центр развития транспортных си-
стем», ООО «EME», ООО «МЕТРА-РОБОТИКС», ООО «ФЁСТ ЛО-
ГИСТИК», ООО «ГК ГИКОМ», ООО «ВОСТОК СЕРВИС», ООО ТПК 
«ВАРТОН», ООО «Оператор Электродвижения», АО «ППМТС 
«Пермснабсбыт».

ТМХ Интеллектуальные Системы, ООО
Россия, 107113, Москва, 
ул. 3-я Рыбинская, 18, стр. 22
Тел.: +7 (495) 899-01-95
E-mail: info@tmhsmart.ru
http://www. tmhsmart.ru

ООО «ТМХ Интеллектуальные Системы» (ТМХ-ИС) – груп-
па технологических компаний, стратегический партнер 
группы Трансмашхолдинг, которая занимается разработкой 
и внедрением инновационных решений для управления 
движением рельсового транспорта в России и СНГ. Стратеги-
ческим приоритетом нашего бизнеса является создание ком-
плексных систем, обеспечивающих развитие беспилотного 
движения, а также эффективное взаимодействие машин и 
инфраструктуры. В структуру группы входят такие компании 
как «АВП Технология», «ЛЭС», «Транстелесофт», НИИТКД и Rail 
Next.
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Торговый эксперт, ООО
Россия, 390000, г. Рязань, 
ул. Новослободская, д.20 а, офис 23
Тел: +7-910-903-15-54
http://www.торговыйэксперт.рф

Компания ООО «Торговый эксперт» производит и реализу-
ет Систему «Автокондуктор», а также оказывает поддержку в 
процессе ее применения. Данная Система позволяет получать 
с транспортного средства онлайн отчет о пассажиропотоке 
- информацию о количестве вошедших пассажиров. На осно-
вании статистики, полученной от наших заказчиков, выруч-
ка после внедрения системы вырастает от 5% до 20%. Наша 
Система позволяет осуществлять GPS/GLONASS мониторинг, 
формировать базы маршрутов и расписаний, учет категорий 
перевезенных пассажиров, интеграцию со всеми основными 
автоматизированными системами оплаты проезда в России.

Транспортный Центр, ООО
Россия, 111402, Москва, 
ул. Кетчерская, д. 13
Тел.: +7 (495) 225-2826
E-mail: info@gktc.ru
https://www.tc-bus.ru

ООО «Транспортный Центр» занимает ключевое место на 
рынке реализации и обслуживания коммерческого автотран-
спорта. За время работы реализовано более 8000 

единиц техники корпоративным и бюджетным организаци-
ям. Компания является одним 

из крупнейших официальных дилеров по поставке город-
ской, пригородной, междугородной и туристической техники 
«ПАЗ», «КАВЗ», «ЛИАЗ», «НЕФАЗ», «YUTONG».

Одним из направлений деятельности «Транспортного Цен-
тра» является выкуп и реализация подержанной техники, а 
так же услуги: trade-in, факторинг, лизинг. ООО «Транспортный 
Центр» делает спектр услуг - быстро, качественно, комфортно 
и удобно для Вас.

Туламашзавод, АО
Россия, 300002, г. Тула, ул. Мосина, д. 2
Тел.: +7 (4872) 55-87-13
E-mail: sekretar@tulamash.ru
http://www.tulamash.ru

АО «Туламашзавод» — российское предприятие, сочета-
ющее в себе оборонный и гражданский профиль, старейший 
производитель вооружения и военной техники. Акционерная 
компания имеет широкую известность не только в России, но 
и во многих странах мира. Специализируется на производ-
стве автоматических пушек, артиллерийского вооружения 
кораблей различных типов, высокоточных противотанковых 
снарядов. «Туламашзавод» производит обширный ассорти-
мент изделий гражданского назначения. Мотокультиваторы и 
мотоблоки, электрокары и осевой монолитный твердосплав-
ный инструмент – все изделия отличаются высоким уровнем 
эффективности и долговечности. Используя уже имеющийся 
задел, предприятие продолжает серьезные разработки. Ну и, 
конечно, визитная карточка акционерной компании— инно-
вационные решения и высокое качество изделий.

Универсальные Технологии, ООО
Россия, 111524, Москва, 
ул. Электродная, д. 8, стр. 13, комната 32 
Тел: +7 (966) 304-33-79, 
+7 (966) 158-71-22
Е-mail: karbon2005@mail.ru, 
gusevsa.gsi@yandex.ru
http://www.universalis.technology
http://www.vsp-standart.ru

С 2014 года на рынке. Мы предлагаем комплексные по-
ставки всех элементов верхнего строения путей:  трамвайные 
ж/б шпалы для прямых (ШРТ65Ф) и кривых (ШРТ62Ф) участков, 
упругие рельсовые скрепления, ж/б плиты покрытия верхнего 
строения путей(типа ППЖ, ПМ, ПБ), резинотехнические изде-
лия для установки плит покрытия, полиуретановые подбаласт-
ные маты, инженерное сопровождение на всех этапах, включая 
проектирование, все продукты выпускаются серийно, с маркой 
бетона по прочности не менее B50

Мощность производства составляет:13 500 м2 плит покры-
тия в месяц, до 8000 шт. шпал в месяц.

Уфимский трамвайно-троллейбусный завод, АО
Россия, 450075, г. Уфа, 
пр. Октября д. 143
Тел.: +7 (347) 266-62-00
E-mail: uttz@mail.ru
http://www.ufattz.ru

АО «Уфимский трамвайно-троллейбусный завод» - пред-
приятие, созданное в 2015 г. на базе нескольких организаций, 
работающих в городском электрическом транспорте, облада-
ющее высоким производственным потенциалом и высококва-
лифицированными специалистами, основной целью которого 
является проектирование, модернизация, ремонт и производ-
ство подвижного состава городского электрического транс-
порта в Республике Башкортостан и субъектах РФ.

Троллейбусы моделей УТТЗ – «ГОРОЖАНИН» разработаны 
с учетом новейших достижений науки и техники в области 
электротранспорта и производятся в соответствии требова-
ний Технического регламента безопасности колесных транс-
портных средств ТР ТС 018/2011, а так же имеют сертификат 
соответствия качества продукции ИСО 9001-2015, одобрение 
типа транспортного средства (ОТТС), сертификат происхож-
дения товара СТ-1 Торгово-промышленной Палаты РФ, за-
ключение Министерства промышленности и торговли РФ о 
подтверждении производства промышленной продукции на 
территории Российской Федерации, соответствуют програм-
мам «Доступная среда» и «Энергоэффективность и энергосбе-
режение» и др.

На данный момент УТТЗ производит различные типы трол-
лейбусов со 100% низким уровнем пола (с возможностью уста-
новки системы увеличенного автономного хода 20 км).

Троллейбусы производства АО «УТТЗ», выполненные в со-
временном по внешнему виду и конструктивному решению, с 
запоминающим дизайном интерьера и экстерьера, отличаются 
надёжностью, удобством и безопасностью в эксплуатации и 
обслуживании. При изготовлении троллейбусов применяются 
передовые технологии окрашивания и антикоррозийной обра-
ботки кузова. В троллейбусах применены CAN технологии. 

ФИКС ТРЕЙД, ООО
Россия, 127015, Москва, улица 
Вятская, д. 47, стр. 16
Тел.: +7 (495) 748-08-77
E-mail: info@fixtrade.ru
http://www.fixtrade.ru

Абразивный инструмент, станочные круги Fixmaster, ин-
дустриальные гайковерты, крепеж, оборудование для метал-
лобработки и сборочных производств. Официальный дистри-
бьютор TYROLIT, ALKITRONIC,D EPRAG, DUROFIX.

ХАЙТРЕЙД, ООО
Россия, 108821, г. Москва,  вн. тер. г. 
Поселение Филимонковское, 
квартал 101, д. 4, стр. 3
Тел.: +7 (915) 461-28-99
E-mail: sales@ledwindow-rus.ru 
http://www.ledwindow-rus.ru
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Компания основана в 2001 г. и за годы своей деятельно-
сти развивала следующие товары и направления: 2006-2007 г. 
HAND FREE Беспроводная громкая связь, бренды: Mirofone (Ко-
рея) Bluetouch BURY  EGO (Германия), 2008 г. Основание бренда 
EGOLIGHT – автомобильный HID свет DRL  (Тайвань), 2010 г. Вве-
дение  сервиса  для клиентов под СТМ (ксенон), 2014 г. Основание 
бренда Osnovaled коммерческий диодный свет ,2015 г. Osnovaled 
расширение автомобильной линейки диодного света, 2016 г. 
Основание бренда Speed of Light диодные линзы для профес-
сионального ретрофита , 2017 г. Основание бренда EGOTOUCH 
беспроводные зарядки OEM,  2018 г. Развитие направления Рабо-
чий свет , 2019 г. Увеличение сети партнеров под СТМ в разных 
направлениях рынка, 2020 г. Новое направление Биодинамиче-
ское освещение, 2021 г. Изучение направления Электромобили 
и  их обслуживание, 2021 г. Запчасти для электротранспорта, ЭЗС.

ШТРИХ-М, АО
Россия, 115280, г. Москва, ул. 
Ленинская Слобода, д. 19, стр. 32
Тел./факс: +7 (495) 787-6090 / +7 (495) 
787-6099
E-mail: auto@shtrih-m.ru
https://www.auto.shtrih-m.ru

Компания «ШТРИХ-М» является одним из ведущих в России  
разработчиков и производителей систем комплексной автомати-
зации транспорта, включая системы тахографического контроля.

«ШТРИХ-М: ИТС» многофункциональный программно-ап-
паратный комплекс, предназначенный для интеллектуальных 
бортовых и стационарных систем  безналичной оплаты проез-
да, навигации, мониторинга пассажиропотока, видеофиксации, 
информирования пассажиров и пр.

Тахографы «ШТРИХ-Тахо RUS» с СКЗИ обеспечивают непре-
рывную регистрацию маршрута, режимов труда и отдыха, кон-
троля состояния усталости водителей, занимают лидирующую 
позицию на рынке РФ.

ЭкоРезина, ООО
Россия, 115230 г. Москва, Каширское 
шоссе,17, к.5 стр.3 оф. 507 
Тел.: +7 (499) 288-78-15
E-mail: info@vibrorez-n.ru 
http:// www. ecorezina.ru

Vibrorez — профессиональные полиуретановые решения 
для виброизоляции. Демферные основания для LVT шпал, 
рельсовых скреплений и подбалластные маты. Разработка вяз-
ко-упругих материалов на заказ. 

ЭЛБИУС, ООО
Россия, 115419, Москва, 
2-й Верхний Михайловский проезд, 
д. 9 стр. 2, офис 7
Тел.: +7 (499) 403-15-67
E-mail: info@elbius.ru
https://www.elbius.ru

ЭЛБИУС – автоматизация сбора и учёта выручки пас-
сажирского транспорта на основе облачных технологий. 
Масштабируемая цифровая платформа: подходит как для 
малых транспортных предприятий, так и для создания 
единых региональных систем.

Поддерживаются все современные и инновационные 
способы оплаты, выпуска, доставки и валидации электрон-
ных билетов.

Позволяет снизить затраты, увеличить рентабельность 
перевозок, оптимизировать бюджетные расходы, повы-
сить качество транспортного обслуживания пассажиров.

Отличительные особенности: быстрый запуск, реаль-
ная экономическая эффективность, инновации в интере-
сах заказчика, а не поставщика.

Отечественные технологии выпуска виртуальных 
транспортных карт, внедрения безвалидаторных систем, 
открытых стандартов. Использование отечественного обо-
рудования и бесконтактных носителей.

Компания ЭЛБИУС — официальный партнер выставки 
«Электроника-Транспорт 2023»

Электра
Россия, 192148, Санкт-Петербург, 
ул. Автогенная д. 6, оф. 312
Тел.: +7 (812) 405-00-10
E-mail: iliya@elecktra.ru
http://www.elecktra.ru

Компания «Электра» более 15 лет является одним из круп-
нейших в России поставщиков компонентов для электромон-
тажа таких брендов как Ampliversal, Degson, Wago, Schrack 
Technik.

У нас собственный склад, на котором мы поддерживаем в 
ассортименте более 1000 наименований, что позволяет отгру-
жать заказы в течение 1 суток.

Компания «Электра» предлагает персональный подход к со-
трудничеству с заказчиком, а также быстрый сервис и высокую 
квалификацию специалистов, что поможет вам реализовывать 
ваши проекты в срок.

Электробаланс, ООО
Россия, 194021, Санкт-Петербург, 
ул. Политехническая, д. 21
Тел.: +7 (909) 566-27-25
E-mail: info@electrobalance.tech
http://www.electrobalance.tech

Компания «Электробаланс» специализируется на разработ-
ке систем повышения запаса хода электротранспорта на тяго-
вых аккумуляторах (электробусы, электрические грузовики, 
троллейбусы с автономным ходом). Компания разрабатывает 
системы, алгоритмы и программное обеспечение для опти-
мального управления и максимизации рекуперации на тяговых 
двигателях. Алгоритмы позволяют учитывать особенности ре-
ального цикла движения транспорта. Компания осуществляет 
выполнение контрактных НИОКР в области создания систем 
управления электроприводам.

Контактное лицо: Пашков Александр Владимирович.

Электромобили мира, журнал
Россия, 117463, г. Москва, 
Новоясневский проспект, д.32, корп 1, 
эт 1, пом 6, комната 1, офис 375
Тел.: + 7 (989) 084-5999
E-mail: evcarsworld@yandex.ru
http://www.evcarsworld.ru

Журнал «Электромобили Мира» освещает новости, публи-
кует статьи, рассказывает о практическом применении элек-
трического транспорта и систем возобновляемой энергетики. 
Мы детально рассматриваем электромобили, которые суще-
ствуют на сегодняшний день, тестируем их, проводим анали-
тику. Также в своей деятельности мы принимаем участие в 
круглом столе, обсуждаем необходимые законопроекты в Го-
сударственной Думе РФ, проводим выставки, организовываем 
соревнования и парады электротранспорта.

Основной целью журнала является освещение и продви-
жение электротранспорта, как инструмента улучшения эколо-
гической обстановки в мире. Загрязнение воздуха тяжелыми 
металлами, плохая экология в мегаполисах, вследствие выде-
ления загрязняющих веществ автомобилями, работающими на 
ДВС, пыль от тормозных колодок и истирания шин в процессе 
их эксплуатации – всё это является большой проблемой чело-
вечества, которую вполне возможно решить за короткое время 
с помощью электротранспорта.
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 В журнале «Электромобили Мира» вы найдете аналити-
ческие статьи, посвященные электротранспорту, новым тех-
нологиям, возобновляемой энергетике. Отдельным разделом 
рассматривается автопилот и законопроекты, связанные с вне-
дрением автопилота, его практическое применение и тестиро-
вание на территории Сколково, закрытых технопарках России, 
Европы и всего мира.

Особой миссией журнала является налаживание связей 
с клубами электротранспорта во всём мире, обмен опытом, 
борьба с намеренной дезинформацией, популяризация и 
продвижение электротранспорта, как самого перспективно-
го направления в транспортной сфере. Мы не ведем войну 
против определённой отрасли, и у нас нет цели уничтожить 
какой-либо вид транспорта. Наша цель – показать альтернати-
ву грязным устаревшим технологиям, требующим скорейшую 
замену.

Электропровод, АО
Россия, 142103, Московская обл., 
г. Подольск, Бронницкая, д.13а.
Тел.: +7 (495) 542-59-91
E-mail: mail@elprovod.ru
http://www.elprovod.ru

АО «Электропровод» является одним из ведущих предприя-
тий Российской кабельной промышленности. Имея за плечами 
славное историческое прошлое, наше предприятие динамично 
развивается, используя в производстве новейшие исследова-
ния и технологии. Завод выпускает высококачественную ка-
бельную продукцию для электротранспорта, оптоволоконные, 
огнестойкие кабели, провода с использованием кремнийор-
ганической резины, кабельные сборки и многое другое. Также 
наше предприятие освоило выпуск широкого ассортимента по-
зиций по программе импортозамещения. Квалифицированный 
персонал, современное оборудование и уникальная организа-
ция производственного процесса – гарантия неизменно высо-
кого качества нашей продукции.

ЭЛСИЭЛ, ЗАО
Россия, 125362, г. Москва, а/я 6
Тел.: +7 (495) 721-11-51
E-mail: info@elsiel.ru
http://www.elsiel.ru

30 лет мы профессионально занимаемся разработкой и 
изготовлением силовых электропреобразователей (тяговые 
инверторы, преобразователи собственных нужд, источники 
питания), а также и систем автоматизации. Наша продукция 
применяется на железнодорожном транспорте, электромо-
билях, городском подземном транспорте, в атомной промыш-
ленности, металлургии и спецпроектах. Мы делаем преобразо-
ватели в широком диапазоне от 5 кВт до 2 МВт для различных 
классов напряжений.

В компании работают высококвалифицированные специ-
алисты, имеющие богатый опыт проектирования и разра-
ботки. Это позволяет компании находится в центре инфор-
мационных потоков и быть в курсе дальнейшего развития 
промышленности. Компания оснащена высокотехнологич-
ным оборудованием. Это дает возможность сократить время 
разработки, наладки, а также автоматизировать некоторые 
процессы производства изделий. Компания постоянно созда-
ет технологические стенды различной сложности для провер-
ки своей продукции и проведения исследований с целью по-
вышения качества выпускаемой продукции. Осуществляется 
постоянный поиск и внедрение новых решений, влияющих на 
технологический процесс. Это позволяет поставлять на рынок 
продукцию самого высокого качества. В настоящий момент в 
компании внедрена система управления качеством ISO 9001. 
Выпускаем изделия для городской инфраструктуры и частно-
го применения. 

Эльтрис, компания
Россия, 141031, Московская область, 
Липкинское ш, 2-й км, д. 7, стр. 1, БЦ 
«Вешки Парк», АО «Квенбергер»
Тел.: +7 (911) 858-43-18 
E-mail: marketing@eltris.ru
http//www.eltris.ru

Компания «Эльтрис» является официальным дистрибью-
тором таких известных мировых производителей, как ETI 
Elektroelement, Krubo, Cfriend, Konmag и др. Компания зани-
мается поставкой решений для вентиляционных систем эле-
ктротранспорта, автоматизации, диагностики и мониторинга 
работы состояния транспортных средств, а также комплек-
тующих силовой электроники с доставкой по всей России и 
странам ТС. 

На официальном сайте компании представлен широкий 
ассортимент различных групп товаров, имеющих все не-
обходимые сертификаты соответствия. Наши специалисты 
всегда находят наиболее оптимальное решение запросов 
клиентов!

Энергия, АО
Россия, 399775, Липецкая обл., г. Елец, 
пос. Электрик, д. 1
Тел./факс: +7 (47467) 4-16-14, 2-16-17
Е-mail: marketing@ao-energiya.ru
http://www.jsc-energiya.com

Компания АО «Энергия» занимает ведущие позиции по 
разработке и производству накопителей энергии и химиче-
ских источников тока для различных сфер применения. На-
лажен выпуск литий-железо-фосфатных аккумуляторов ем-
костью 80 Ач и 100 Ач для использования в составе систем 
накопления электроэнергии, электротранспорте, альтер-
нативной энергетике; суперконденсаторов, отличающихся 
высокими удельными характеристиками широким диапазо-
ном рабочих температур, получившими широкое примене-
ние в гибридном и электротранспорте, на железной дороге, 
в специзделиях, а также в системах качественной энергии. 
Использование накопителей производства АО «Энергия» в 
системе тягового электроснабжения обеспечивает выравни-
вание профиля и снижение пиковых значений потребляемой 
мощности, эффективную рекуперацию энергии торможения, 
повышение надежности и снижение затрат на обслуживание 
и ремонт оборудования.

На предприятии организована работа научных подразде-
лений, обеспечивающих в кратчайшие сроки разработку и мо-
дернизацию накопителей энергии и химических источников 
тока по техническому заданию заказчика.

ЭнергоТрейд, ООО
Россия, 150000  г. Ярославль, 
Тормозное шоссе, д. 1, стр. 2 
Тел.: 8 (800) 200-28-15
E-mail: sales@it-line.info
http:// www.it-line.info

ITLINE создан для развития транспортной среды и цифро-
вых систем информирования для комфортной повседневной 
жизни в городе. Продукция ITLINE произведена на российском 
заводе и соответствует требованиям национальных проектов 
«Умный город», «Доступная среда», «Интеллектуальные транс-
портные системы России», «БКД.Национальные проекты Рос-
сии».

Мы производим комплексные решения для оснащения 
пассажирского транспорта и остановок, а также уникальное 
программное обеспечение для дистанционного управления 
автоинформаторами. 
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Эском, ООО
Россия, 614000, г. Пермь, 
ул. Петропавловская, д. 59а
Тел.: +7 (932) 337-10-05
E-mail: info@avtoinformator1.ru
http:// www.avtoinformator1.ru

ООО «Эском»- автоинформаторы  и табло для транспорта. 
ООО «Эском» - производство и поставка автоинформаторов, 
бегущих строк, маршрутных указателей, ЖК экранов, датчиков 
пассажиропотока для транспорта.

AXU motors
Россия, 426011, г. Ижевск,
 ул. Холмогорова, д. 11В
Тел.: +7 (982) 795-17-91, 
+7 (919) 917-76-68
E-mail: axumotors2022@gmail.com
http://www.axumotors.com

AXU motors — транспортно-энергетическая экосистема, 
объединяющая производство электроскутеров, станции заме-
ны быстросъёмных аккумуляторов и ПО для управления плат-
формой. Компания осуществляет продажу скутеров и развива-
ет технологии «аккумулятор, как услуга».

Encore Engineering  
(«ТрансЭнергоСнаб»)
Россия, 105066, Москва, 
ул. Нижняя Красносельская, 
д. 35, стр. 9, оф 206
Тел.: +7 (495) 015-41-65
E-mail: info@transensnab.ru
http://transenergosnab.ru

EPC-подрядчик Encore Engineering/ТрансЭнергоСнаб 
с 2004 года реализует комплексные проекты по проекти-
рованию, строительству, реконструкции и цифровизации 
объектов транспортной инфраструктуры, таких как метро-
политен и городской электротранспорт, а также поставля-
ет высокотехнологичное отечественное оборудование для 
железных дорог. Encore располагает широкой сетью фили-
алов и представлена в 8 субъектах России

Следуя тренду цифровой трансформации, Encore 
Engineering применяет прогрессивные решения в своих 
проектах, что позволяет внедрять инновационные техно-
логии в транспортную инфраструктуру страны.

Компания Encore Engineering (ООО «ТрансЭнергоСнаб») 
— генеральный партнер выставки «ЭлектроТранс 2023»

ENGY
Россия, 117335, Москва, 
Нахимовский пр., д. 58, БЦ iCube
Тел.: +7(495) 647-4866
E-mail: sales@en-gy.ru
https://www.en-gy.ru

ENGY – отечественный производитель, вендор-поставщик 
устройств самообслуживания (R&D, проектирование, произ-
водство пилотных образцов и серийное, разработка и касто-
мизация ПО, внедрение и сопровождение проекта, сервисное 
обслуживание). Ключевая компетенция компании – решения 
«под ключ», начиная с написания ТЗ и разработки пилотного 
образца «с нуля» и заканчивая внедрением и сопровождением 
проектам на территории Заказчика.

Компания выпускает оборудование самообслуживания в 
том числе и для транспортной и автомобильной сферы. Одни-

ми из востребованных решений являются зарядные станции 
для электромобилей, информационные панели и киоски само-
обслуживания.

FRANK AUTO
Россия, 129337, Москва, 
Ярославское ш., 42
Тел.: +7 (495) 909-11-80
http://www.frankauto.ru

FRANK AUTO – российское подразделение международ-
ной группы компаний, работающей на международных авто-
мобильных рынках, с обширной и развитой деловой сетью и 
большим опытом реализации новых автомобилей по всему 
миру. FRANK AUTO RUSSIA - эксперт в области продаж и об-
служивания электромобилей. Компания имеет огромный 
опыт работы со статусными и эксклюзивными автомобиля-
ми, обширную партнерскую сеть в США, Европе и Китае, по-
ложительный опыт работы по схеме параллельного импорта. 
FRANK AUTO предлагает своим клиентам удобные финансо-
вые условия, такие как кредит, трейд-ин и лизинг, а также соб-
ственный специализированный сервисный центр для обслу-
живания электрокаров.

LEDER TOP master, Нижегородский мастер
Россия , 109012, Москва, 
Хрустальный переулок, д. 1, 
Гостиный Двор, 
подъезд 19А
Тел.:  +7 (916) 572-34-44
Е-mail: tenati09@gmail.com
http://www.fs-handel.ru

Разработка линеек для производства кожаных ремней. За-
щита кожаных поверхностей. 3D-моделирование. Российское 
производство кожаных изделия с авторским тиснением.

Pandora LED
Россия, 248010, г. Калуга, 
ул. Железняки, зд.10, корп.5
Тел.: +7 (495) 981-34-78, 
+7 (4842) 79-38-97
E-mail: info@pandora-led.ru
http://www.pandora-led.ru

Pandora LED – российское предприятие полного цикла с 
мощной производственно-технологической базой в Калуге, 
разрабатывающее и производящее светодиоды, светильники, 
блоки питания, системы автоматики, индивидуального и груп-
пового управления (АСУНО). Сегодня предприятие является 
одним из основных производителей светодиодных светиль-
ников, отечественное происхождение которых  подтверждено 
в Едином Реестре российской радиоэлектронной продукции 
Минпромторга РФ, а высочайшая надёжность и энергоэффек-
тивность многолетней эксплуатацией .

Rstat 
Россия, 117556, Москва, 
Симферопольский бульвар, д.3
Тел.:  +7 (495) 787-72-72
E-mail: info@rstat.ru
https://rstat.ru

Rstat — лидер рынка на территории России по внедрению 
комплексных решений для подсчета посетителей и анализу 
данных. Работаем с 2004 года, имеем 35 офисов по всей Рос-
сии. Наше оборудование позволяет считать потоки посетите-
лей абсолютно везде: в транспорте, на парковках, в магазинах, 
парках, кафе, выставках и библиотеках и в других местах, где 
ходят люди.
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ShenZhen LongCloud Electronic Technology CO.,LTD
5F, Blg101, Shangbu Industril Area, 
Futian, Shenzhen, GuangDong, China
Тел.: +(86 0755) 82573510
E-mail: henry@longseatech.com, 
Mike@longseatech.com
http://www.longseatech.com

Компания является поставщиком электрических, электрон-
ных, электротехнических компонентов, промышленных ком-
пьютеров и комплектов оборудования для железнодорожного 
транспорта и транспортного машиностроения: SCHALTBAU, 
Bussmann,Harting, TELERGON, SECHERON, AB ,ABB, LS, Schneider, 
CHNT, LAZZEN, MS, XP, Traco, Infineon, Vishay, Xilinx, Schurter, 
CRRC, INVT, INOVANCE, Nidec, BYD, DINGHAN, TNGYE, Siemens, 
Mishubishi, Panasonic, Omron, CEC, LM, Vertiv, Emerson, OBO, 
Phoenix, Advantech, Huawei.

Shenzhen Qianbao Technology Co.,Ltd
Building 1A, Longgang Tian’an 
Digital Innovation Park, 
No. 524 Qinglin Road, 
Huanggekeng Community, 
Longcheng Street, 
Longgang District, Shenzhen City, 
Guangdong Province
Tel.: + (86 137) 128-27-996
E-mail: mkt01@qbchn.com
http://www. ecbazaar.com

Компания поставляет электротехнические комплектующие 
всемирно известных брендов: контроллеры, ПЛК, реле, контак-
торы, выключатели, автоматические выключатели и т.д..

SIMETRA (ООО «А+С Транспроект») 
Россия,  191014, Санкт-Петербург, 
Саперный пер., д. 5А, лит. Б
Тел.: +7 (812) 702-13-35
https://www.simetragroup.ru

SIMETRA (ООО «А+С Транспроект») — центр компетенций в 
области моделирования транспортных потоков и транспортно-
го планирования. Среди проектов компании — научно-исследо-
вательские работы, выполненные с помощью математического 
моделирования транспортных и пешеходных потоков, создание 
комплексных схем организации дорожного движения (КСОДД) 
и схем организации транспортного обслуживания населения 
общественным транспортом (КСОТ), прогнозы интенсивности 
движения для платных дорог. SIMETRA выполняла работы по 
созданию ПКРТИ для Челябинска, Алматы, Оренбурга, Красно-
дара, Грозного. Еще одно направление деятельности компании 
— разработка собственных ИТ-решений для стратегического и 
оперативного управления транспортными системами городов.

Sitronics Electro
Россия, 109316, Москва, 
Волгоградский проспект, 
д. 32, к. 31
Тел.: +7 (495) 739-79-78
E-mail: sales.electro@sitronics.com
http://www.sitronics-electro.ru

Sitronics Electro — российский оператор зарядной инфра-
структуры, который строит сеть зарядных станций для эле-
ктротранспорта по всей стране, включая общественный го-
родской и речной транспорт, а также развивает роуминговую 
платформу E-Hub, приложение для водителей и ПО для управ-
ления зарядными станциями. Входит в Sitronics Group. 

Коммерческим и государственным партнёрам Sitronics 
Electro обеспечивает комплексное решение: установку заряд-
ных станций, подключение к программному обеспечению, 
сервисное обслуживание и службу поддержки водителей.

Сегодня более 80 станций Sitronics Electro заряжают эле-
ктротранспорт в Москве, Санкт-Петербурге, Нижнем Новгоро-
де, Сочи, Воронеже, Петрозаводске, Ульяновске, а также в Мо-
сковской, Липецкой, Воронежской, Ленинградской областях и 
Краснодарском крае.

Sitronics Group (входит в Группу АФК «Система») — рос-
сийская ИТ-компания, реализующая цифровые проекты для 
бизнеса и государства, занимается внедрением комплексных 
решений для умного города, безопасности и транспорта, циф-
ровизацией стратегических отраслей экономики, судоходства, 
морской навигации, производит спутниковые компоненты и 
платформы малых космических аппаратов, ИТ-оборудование 
под собственной маркой, предоставляет спутниковые данные 
и оказывает услуги цифрового мониторинга, разрабатывает 
IoT-системы и программное обеспечение.

SPF Innovative, компания
Россия, 109382, 
г. Москва, 
ул. Нижние поля, 
д.31 стр. 1
тел: +7 (495) 565-31-15
e-mail: info@spf-it.ru
http://www.spf-it.ru

Компания SPF Innovative занимается обработкой и созда-
нием форм из пластиков и других листовых материалов, изготов-
лением защитных стекол и стекол для спецтехники, транспорта 
из абразивостойких пластиков с оптическими свойствами.

Высокотехнологичное оборудование, которое использует 
наши специалисты в работе позволяет выпускать конструк-
ции больших размеров, простых и сложных форм, в том чис-
ле мелкие детали, с точностью до 0,1 мм. За основу мы берем 
износостойкий высококачественный пластик российских или 
зарубежных производителей. Наши производственные пло-
щади составляют 2400 м2. Компания SPF Innovative заботится 
о своих клиентах. Каждому из них мы предлагаем выгодные 
условия сотрудничества.

TransNetIQ, ИТ-компания
Россия, 141090, 
Московская область, 
г. Королёв, 
ул. Большая Комитетская, д. 28
Тел: +7 (499) 112-05-68
Е-mail: info@transnetiq.ru
http://transnetiq.ru 
Сайт продукта: 
http://statistic.transnetiq.ru
Вконтакте: vk.com/transnetiq
Телеграм: t.me/transnetiq

Компания TransNetIQ - российский системный интегратор, 
разработчик автоматизированных систем и программного 
обеспечения. Более 14 лет компания решает сложнейшие за-
дачи, предоставляя клиентам полный спектр услуг: консалтинг, 
разработку, внедрение и сопровождение информационных 
систем. За время работы реализовано более 140 успешных 
проектов в интересах государства и бизнеса. В штате компании 
доктора и кандидаты наук, высококвалифицированные про-
граммисты, бизнес-аналитики с опытом реализации проектов в 
разных сферах экономики. С 2016 года компания развивает на-
правление цифровых решений для транспорта. Одним из наи-
более востребованных продуктов является Система подсчета 
пассажиров и контроля пассажирских перевозок – Статистик.  
Система основана на технологии видеоаналитики, точность 
подсчета пассажиров на транспорте составляет 97%. 

Компания TransNetIQ имеет два офиса: в подмосковном Ко-
ролеве и в Саратове, а также развитую региональную партнер-
скую сеть. 
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Автоматизация в промышленности,  журнал
Россия, 117997,  Москва,  
ул. Профсоюзная, д. 65,  
ИПУ РАН, оф. 360
Тел.: +7 (926) 212-60-97
E-mail: info@avtprom.ru 
http://www.avtprom.ru

«Автоматизация в промышленности» - ежемесячный науч-
но-технический и производственный журнал. В нем публикуют-
ся статьи, посвященные промышленным автоматизированным 
системам, системам управления бизнес-процессов, программ-
ному и алгоритмическому обеспечению, техническим сред-
ствам автоматизации, а также обзоры зарубежной прессы, но-
вости, события.

Проводятся обсуждения тем: создание и применение инте-
грированных АСУ, MES, АСУП, АСКУЭ, распределенных систем 
управления,  промышленных тренажеров, современных ал-
горитмов управления и моделирования, коммуникационных 
средств, беспроводной связи, ПЛК, интеллектуальных зда-
ний, человеко-машинного интерфейса,  встраиваемых систем, 
Web-технологий, числового программного управления, вир-
туальных приборов и т.д. Подписные индексы: «Почта России» 
ФГУП Почта России  - подписной индекс П7753, по каталогу 
«Урал-Пресс» - подписной индекс 81874.

Один экземпляр журнала для ознакомления высылается 
бесплатно.

Автоматизация и IT в энергетике, журнал
Россия, 119002, Москва, Калошин 
переулок, д.2/24, оф. 19
Тел./факс: +7 (495) 221-09-38
E–mail: info@avite.ru
http://www.avite.ru

Профессиональный научно-производственный журнал 
«Автоматизация и IT в энергетике» адресован специалистам 
энергетической отрасли, которые интересуются новейшими 
достижениями в области автоматизации и информационных 
технологий в современной энергетике. Журнал призван уста-
новить диалог между специалистами в технологической обла-
сти энергетической отрасли и специалистами в области инфор-
мационных технологий и автоматизации. 

Подписной индекс по объединенному каталогу «Пресса 
России» - 81568, «Газеты. Журналы» агентства «Роспечать» - 
32954,по каталогу Российской прессы «Почта России» - 99495.

Автомобильная промышленность,  
технический журнал
Россия, 107076, Москва,  
Колодезный пер., 2А, стр. 2
Тел.: +7 (915) 412-52-56,  
+7 (499) 269-54-98
E-mail: avtoprom-atd@mail.ru
http:// www. mashin.ru

Ежемесячный научно-технический журнал. Издается с 1930 

года. Освещает отечественный и зарубежный опыт в области 
экономики, организации производства; конструирования, ис-
пытаний, эксплуатации и ремонта автомототехники; новых тех-
нологий, оборудования и материалов; решения экологических 
и социальных проблем, связанных с автомобилестроением.

Аудитория: руководители и специалисты автомобильных и 
машиностроительных предприятий, фирм, НИИ и вузов, авто-
транспортных, ремонтных и сервисных организаций.

Распространяется только по подписке на территории Рос-
сии, стран ближнего и дальнего зарубежья.

Автомобильный транспорт,  журнал 
Россия, 109125, Москва,  
ул. Люблинская, дом 9, стр. 3
Тел.: +7 (495) 728-09-79
E-mail: at@transport-at.ru
http://www.transport-at.ru

Журнал издается с 1923 г. для профессионалов автотран-
спорта. Информирует об опыте организации грузовых и пас-
сажирских перевозок, новостях автомобильной техники, ТО и 
ремонте, безопасности дорожного движения, экономике, зако-
нодательстве автотранспорта и др.

Освещает работу и развитие автомобильного транспорта, 
его проблемы и пути их решения. Публикует на своих страни-
цах материалы об опыте организации грузовых и пассажирских 
перевозок в различных регионах России и за рубежом. 

Безопасные и качественные дороги, журнал 
Россия, 129337, Москва, Ярославское 
ш. 26 б, стр. 3, 3 эт., офис 23
Тел.: +7 (495) 662-69-96
E-mail: info@stroyorbita.ru
https://www.bkdrus.ru

Журнал «Безопасные и качественные дороги» («БКД») - это 
федеральное отраслевое  издание для руководителей, специ-
алистов, профессионалов, работающих в области транспор-
тно-дорожной и дорожно-строительной отрасли. 

Основная направленность журнала - информационное со-
действие для реализации Приоритетного проекта «Безопас-
ные и качественные дороги», который является президентской 
инициативой и направлен на повышение качества дорожной 
инфраструктуры для населения крупнейших городов страны. 

Объединенная  редакция ООО «Медиа Групп «Орбита» со-
трудничает с государственными, общественными  и ведущими 
коммерческими структурами строительной отрасли страны –  
Минтрансом России и Федеральным дорожным агентством, ГК 
«Российские  автомобильные дороги», ТПП РФ, Национальны-
ми объединениями дорожников, строителей, проектировщи-
ков, изыскателей, НП «Опора России», с экспертными советами 
профильных комитетов Федерального Собрания Российской 
Федерации, профессиональными ассоциациями и объедине-
ниями, Российским Союзом промышленников и предприни-
мателей, МАДИ (ГТУ), РосдорНИИ, отраслевыми проектными и 
научными организациями.

Информационная поддержка
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Вестник научно-исследовательского     института 
железнодорожного транспорта («Вестник ВНИИЖТ»), 
научно-технический журнал
Россия, 129626, Москва,  
ул. 3-я Мытищинская, д. 10.
Тел./факс: +7(499) 260-43-19, 
+7(495)602-81-10, +7(499) 262-00-70. 
E-mail: journal@vniizht.ru
http://vestnik.vniizht.ru

Учредитель журнала «Вестник научно-исследовательского 
института железнодорожного транспорта»  - ОАО «ВНИИЖТ».  
Журнал издается с 1942 г. Выходит с периодичностью 1 раз в 
2 месяца .  ISSN 2223-9731. Журнал Вестник ВНИИЖТ публи-
кует оригинальные научные статьи и обзоры, содержащие 
основные результаты научно-исследовательских разработок  
российских и зарубежных ученых и специалистов  в области 
совершенствования транспортных технологий и технических 
средств железнодорожного транспорта.  Тематика: безопас-
ность движения, инфраструктура, тяговый подвижной состав, 
вагоны, высокоскоростное, тяжеловесное  движение, взаимо-
действие пути и подвижного состава, транспортное  материа-
ловедение, управление перевозочным процессом, энергоэф-
фективность, ресурсосбережение, экономика, логистика.

Все РЕГИОНЫ, журнал 
Россия, 197342, г. Санкт-Петербург,  
ул. Лисичанская ,  д. 6
Тел.: +7 (921) 951-70-63
E-mail: info@promreg.ru
http:// www.promreg.ru

Журнал «Все РЕГИОНЫ», ранее «Промышленные регионы 
России» является качественной площадкой для коммуникаций 
производственных предприятий разных отраслей промыш-
ленности. Представители отраслей рассказывают об иннова-
ционных разработках и достижениях, обсуждают проблемы и 
перспективы, делятся опытом и новаторскими идеями. Редак-
ционная деятельность издательства заключается в написании 
обзоров на острые тематики по направлениям, с участием 
представителей экспертных организации. Мы рассказываем об 
истории развития и современном положении промышленно-
сти в разных странах. 

ВСЕ РЕГИОНЫ – БУДУЩЕЕ!
Это стратегия образования и воспитания нового поколения 

инженеров и рабочих, в чьих руках окажется производство «за-
втрашнего дня». 

Мы сотрудничаем с представителями учебных заведений, 
науки и производства, с Министерством промышленности РФ и 
его региональными отделениями, с ТПП и всеми Государствен-
ными корпораци-ями. Мы дружим с журналистами и политоло-
гами, с исследователями и практиками в области производства. 

Мы - площадка, на которой можно конструктивно выска-
зать свое мнение, поделиться планами на будущее или расска-
зать об итогах прошедшего периода в жизни компании, стра-
ны и мира. Производствен¬ный потенциал России - это наша 
работа, гарантия безопасности всех граждан и фундамент для 
деятельности будущих поколений. 

Мы пишем о проблемах экологической безопасности и осоз-
наем социальную ответственность, доверенную нам обществом.

Городской транспорт, журнал
Россия, 107045, Москва,  
ул. Б. Сухаревская пл., 14/7-30
Тел.: +7 (960) 355-36-40
E-mail: urbantransport@mail.ru
http://www. urbantransport.ru

Журнал «Городской транспорт» посвящен широкому спек-
тру вопросов функционирования городского транспорта, 

включая пассажирский транспорт общего пользования и инди-
видуальный транспорт в российских городах. 

Грузовик Пресс, журнал
Россия, 107023, Москва,  
ул. Суворовская,  д.6, стр.1
Тел.: +7 (495) 638-5445
E-mail: gruzovik@rosb.ru
http://www.gruzovikpress.ru

«Грузовик Пресс» — популярный ежемесячный журнал о 
коммерческом и пассажирском транспорте. Основные темы: 
грузовики, автобусы, прицепы, микроавтобусы, их испытания, 
особенности эксплуатации и рекомендации по обслуживанию 
автопарка. Журнал раскроет секреты успеха транспортного 
бизнеса в России и за рубежом, ответит на вопросы, возника-
ющие у владельца крупной транспортной компании и простого 
дальнобойщика, расскажет об истории грузового и пассажир-
ского транспорта и позволит заглянуть в его будущее. Издается 
с 2003 г. Выходит 12 раз в год. Тираж 30 000 экз.

ДЕПО, железнодорожный журнал
Россия, 129226, Москва, ул. Сельско-
хозяйственная, д. 12А, стр. 6
Тел.: +7 (495) 765-73-16
E-mail: post@depo-magazine.ru
http://www.depo-magazine.ru

Ежемесячный железнодорожный журнал-справочник 
«ДЕПО» предназначен для предприятий, связанных с железно-
дорожной отраслью промышленности. На страницах журнала 
Вы найдете информацию о производителях и поставщиках все-
го спектра продукции железнодорожного назначения. Темати-
ческие рубрики: производители железнодорожной продукции 
и услуг, подвижной состав, запчасти, ремонт, материалы и обо-
рудование для ВСП, железнодорожный инструмент, аппарату-
ра, транспортно-логистические услуги, сопутствующие товары 
и услуги, правовые услуги для предприятий ж/д транспорта.

Зеленая Точка Старта, веб-портал
E-mail: greenstartpoint@gmail.com
http://greenstartpoint.ru

Новостной веб-портал об электротранспорте,  
электроспорте, зарядной инфраструктуре, энергетике. 

Издательство Дороги, АО
Россия, 107023, Москва,  
ул. Электрозаводская, д. 24, оф. 403
Тел./факс: +7 (495) 748-36-84,
+7 (495) 963-22-14
E-mail: goldaSN@mail.ru;  
rustransport@mail.ru;  
reklama.dorogi@yandex.ru
http://www.izdatelstvo-dorogi.ru

АО Издательство «Дороги» - одно из ведущих меди-
а-предприятий отрасли, выпускающее официальный печат-
ный орган Министерства транспорта РФ газету «Транспорт 
России» - общеотраслевое, информационно-аналитическое 
издание; журнал «Автомобильные дороги» - ведущее изда-
ние дорожного комплекса России, который издается с 1927 
года. Издательство «Дороги» - генеральный информационный 
партнер выставок Российской недели общественного транс-
порта и городской мобильности.

Инженер и промышленник сегодня, журнал
Россия, 109382, Москва,  
ул. Мариупольская, д. 6, оф. 30
Тел./факс: +7 (499) 390-9105
E-mail: eng-ind@mail.ru
http://www.инжипром.рф



Информационный сборник «Российский общественный транспорт и городская мобильность»124

ИНФОРМАЦИОННАЯ ПОДДЕРЖКА

Цель издания - пропаганда достижений отечественной 
науки и промышленности, высоких технологий, содействие 
их использованию в реальном секторе экономики Россий-
ской Федерации, распространение профессиональных зна-
ний, информационное обеспечение деловой активности и 
престижа быстроразвивающихся отечественных высоко-
технологичных компаний, директорского корпуса, ученых, 
крупнейших промышленников РФ, информирование о кон-
курентоспособной наукоемкой продукции и услугах отече-
ственных предприятий для их продвижения на рынки Рос-
сии и других стран.

ИСУП, журнал
Россия, 125993, Москва, ГСП-3, 
Волоколамское шоссе д.4 (КПП №1)
Тел.: +7 (495) 542-03-68
E-mail: red@isup.ru
https://www.isup.ru

Журнал «ИСУП» («Информатизация и системы управления 
в промышленности») - публикует новости и статьи, ориенти-
рованные на руководителей и специалистов соответствующих 
служб предприятий, чья сфера деятельности связана с про-
мышленной автоматизацией, системами диспетчеризации, 
АСКУЭ, энергетикой, КИПиА, встраиваемыми системами, эко-
логическим мониторингом, аналитическим оборудованием, 
испытательными системами, нефтехимией и т. д. Журнал будет 
интересен консалтинговым и торговым фирмам, работающим 
на рынке высоких технологий. 

Журнал «ИСУП» является независимым изданием, не при-
надлежит и не спонсируется фирмами, работающими на рынке 
промышленной автоматизации. 

Издание зарегистрировано в Министерстве РФ по делам 
печати, телерадиовещания и средств массовых коммуникаций. 
Свидетельство о регистрации ПИ № 77-17690. 

Кабель.РФ®
Россия, 119435, Москва, Большой 
Саввинский переулок, д. 9, стр. 1
Тел.: +7 (495) 646-0858,  
8 (800) 333-1148
E-mail: press@cable.ru
http://www.cable.ru

Кабель.РФ® сегодня – один из ведущих интернет-проектов 
для продажи электротехнической и общепромышленной про-
дукции в России и странах СНГ.

Официальное сотрудничество с надежными производите-
лями и поставщиками позволило Cable.ru стать мультибрен-
довой площадкой, реализующей широкий спектр товаров: ка-
бельно-проводниковая и продукция для монтажа и прокладки 
кабеля, низковольтное оборудование, электродвигатели, под-
шипники, насосы, редукторы и теплотехника.

Наряду с качественной и сертифицированной продукцией 
Кабель.РФ® обеспечивает высокий уровень сервиса на всех 
этапах работы с клиентом. Мы ценим ваше время и стремимся 
сотрудничать комфортно и продуктивно!

КОМПОНЕНТЫ И ТЕХНОЛОГИИ
Россия, 197101, Санкт-Петербург, 
Б. Монетная, д.16, оф. 30
Россия, 115088, Москва, 
Южнопортовая ул., д. 7, стр. Д, этаж 2
Тел./факс: +7 (812) 467-45-85,  
+7 (495) 987-3720,
+7 (495) 414-21-32
E-mail: compitech@fsmedia.ru 
http://www.kit-e.ru

Компоненты и Технологии – научно-технический журнал 
о состоянии и перспективах развития отечественного и ми-
рового рынка радиоэлектроники. В журнале представлены 

новостная информация, особенности применения новых элек-
тронных компонентов, схемотехнические решения, а также 
технологическое оборудование, используемое при производ-
стве и наладке изделий радиоэлектроники. 

Тираж – 6000 экз. Периодичность - 12 номеров в год. Объем 
– 164 стр. и более. Распространение – Россия и страны СНГ.

Подписные индексы: «Агентство Роспечать» 80743; Урал-
Пресс 88470, «Почта России» 60195.

ПВ.РФ,  международный промышленный портал
Россия, 108836, г. Москва,  
ул. Киселевская, д. 2 к.72 
Тел.: +7 (495) 565-33-62
E-mail: info@promvest.info
http://www.promvest.info

Международный промышленный портал ПВ.РФ — проект, 
предоставляющий самую свежую информацию о всех отраслях 
промышленности, аналитические обзоры и статьи, биржевые 
сводки, отраслевые каталоги продукции, товаров и услуг,  о ин-
вестиционном потенциале российских регионов. Ежемесячно 
портал ПРОМЫШЛЕННЫЙ ВЕСТНИК РФ посещают более 200 000 
профессионалов промышленности, директоров предприятий, 
бизнесменов и инвесторов.

ПРОМЫШЛЕННЫЙ ВЕСТНИК, журнал
Россия, 191144, г. Санкт-Петербург,  
ул. Моисеенко, д. 22, литер Б 
Тел.: +7 (953) 340-52-40
E-mail: info@promvest.spb.ru  
http://www.promvest.spb.ru

«Промышленный вестник» – ежемесячный деловой инфор-
мационно-рекламный журнал о промышленном секторе эко-
номики. Издается с июля 1996 года.

Публикует обзорные, аналитические и технические статьи, 
интервью руководителей, маркетинговые исследования, про-
блемные материалы и рекламную информацию в следующих 
областях: машиностроение, металлообработка, литейное дело, 
сварка, промоборудование, станки, энергетика, электротехни-
ка, экология, строительство, технохимия, защита от коррозии, 
химия, рти, специализированные выставки и др.

Издание бесплатно распространяется среди главных 
специалистов и руководителей предприятий, на специализи-
рованных выставках, крупнейших промышленных форумах и 
конгрессах России, Казахстана и Белоруссии.

Редакция газеты «Промышленный еженедельник», ООО
Россия, 123104, Москва, а/я 29
Тел.: +7 (495) 505-7692 ,  
+7 (495) 778-1447
E-mail: promweekly@mail.ru
http://www.promweekly.ru

Промышленный еженедельник выходит с 2002 года. Цель из-
дания - обеспечить предприятия реального сектора российской 
экономики объективной, взвешенной, оперативной и аналити-
ческой экономической информацией о положении дел в отрас-
лях, успешном производственном опыте, рыночных перспекти-
вах, внедрении новых технологий, инновационных процессах. 

Распространяется по всей России. Подписной индекс: П7282 
по каталогу «Газеты и журналы» через сайт Почты России. Под-
писка на электронную версию - podpiska@promweekly.ru.

Рейс,  журнал
Россия, 107113, Москва,  
ул. Лобачина 17, оф. 522
Тел.: +7 (495) 363-0634
E-mail: dp@zr.ru
http:// www.reis.zr.ru

Всероссийский специализированный бизнес-журнал 
«Рейс», предназначен для специалистов, руководителей и 
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владельцев предприятий, эксплуатирующих грузовую, пасса-
жирскую и специальную технику. Высокий профессиональный 
уровень статей и специальные проекты, обеспечивают разно-
плановый и уникальный контент, который распространяется 
по всей системе СМИ «Рейс».

Проект «Рейс» включает, помимо ежемесячного печатного 
журнала и ежегодных сборников «Рейс. Досье», сайт Рейс.РФ, 
страницу в Яндекс Дзен, социальные сети Facebook, ВКонтакте, 
Одноклассники, канал на YouTube, еженедельную электронную 
рассылку.

РЖД-Партнёр, журнал
Россия, 190031, Санкт-Петербург,  
наб. реки Фонтанки, д.117, офис 37
Тел.: +7 (495) 954-5441,  
+7 (812) 418-3490, +7 (812) 418-3499 
E-mail: rasp@rzd-partner.ru,  
reclama@rzd-partner.ru
https://www.rzd-partner.ru

В 2022 году исполнилось 24 года изданию «РЖД-Партнёр». 
«РЖД-Партнёр» - ведущий деловой журнал о транспорте в России. 

В линейку продуктов редакции входят проекты: журнал 
«РЖД-Партнёр» на русском языке, журнал The RZD-Partner 
International на английском языке, журнал The RZD-Partner 
International China на китайском языке. 

Информационное агентство РЖД-Партнёр.Ру - https://www.
rzd-partner.ru. Индекс качества услуг на ж/д транспорте.

Рынок Электротехники, журнал-справочник
Россия, 127018, Москва,  
ул. Полковая, д. 3, стр. 6, оф. 305
Тел./факс: +7(495) 540-52-76
E-mail: reklama@marketelectro.ru
http://www.marketelectro.ru 

Ведущий отраслевой журнал-справочник. Новости и обзо-
ры электротехнического рынка, технические новинки и тен-
денции, вопросы разработки, создания и внедрения новой 
техники и новых технологий, нормативы, стандарты, сертифи-
кация, вопросы использования электротехники в различных 
отраслях (энергетике, строительстве, металлургии, телеком-
муникациях, транспорте), схемотехнические решения, обзор 
выставок, интервью с руководителями компаний-производи-
телей и фирм-дистрибьюторов.

В справочной части журнала подробная адресно-телефон-
ная информация о предприятиях электротехнического  рынка 
и предложения компаний.

СИЛОВАЯ ЭЛЕКТРОНИКА
197101, Россия, Санкт-Петербург, 
Каменноостровский пр., д. 26-28, оф. 3
115088, Россия, Москва, 
Южнопортовая ул., д. 7, стр. Д, этаж 2
Тел./факс: +7 (812) 438-15-38,  
+7 (812) 346-06-65 
Тел./факс: +7 (495) 987-37-20 
E-mail: compitech@fsmedia.ru 
http://www.power-e.ru

Силовая электроника - это журнал о последних исследова-
ниях и разработках в области силовой электроники, основных 
направлениях, тенденциях и перспективах развития отече-
ственного и мирового рынка силовой электроники. Журнал со-
держит сравнительные обзоры силовых элементов различных 
технологий, расчеты параметров, описываются программные 
продукты для моделирования систем силовой электроники, 
примеры их применения.

Журнал создается для разработчиков и специалистов по 
применению устройств силовой электроники, для профессиона-
лов и любителей. 

Выходит 6 раза в год, тиражом 4000 экз. Объем – 100 стр. и 

более. Подписные индексы: «Агентство Роспечать» 20370, Урал 
Пресс 20370, вся пресса 20370, KSS Украина 27039.

Совершенно секретно – Версия,  
еженедельная газета
Россия, 123022, Москва, а/я 29  
для ООО «Диалан»
Тел.: +7 (495) 276-03-48
E-mail: versia@versia.ru,  
pr@versia.ru
http://www.versia.ru

Еженедельная газета «Совершенно секретно - Версия» 
была основана в 1998 году известным российским журнали-
стом Артёмом Боровиком. Журналистский коллектив издания 
прославился рядом громких расследований, публикацией сен-
сационных материалов. В 2005 году газета получила новое имя 
– «Наша версия».

Общероссийская еженедельная газета «Наша версия» сегод-
ня – это один из ведущих еженедельников журналистских рас-
следований – жесткий и информативный, остроумный и понят-
ный. Газета обладает значительным весом во власти, попадает 
в большинство справок и аналитических обзоров прессы для 
«высших эшелонов». Редакция «на практике» ощущает, что руко-
водители силовых ведомств реагируют в день выхода издания.

Современная электроника, журнал 
Россия, 119313, Москва, а/я 26
Тел.: +7 (495) 232-0087
Факс: +7 (495) 232-1653
E-mail: info@soel.ru
http://www.soel.ru

«Современная электроника» - ведущий журнал для специ-
алистов, занимающихся разработкой и производством элек-
тронной техники. В журнале представлена информация об 
электронных компонентах и узлах, модулях и приборах, систе-
мах проектирования и моделирования, а также интересные но-
вости со всего мира о научных и технологических достижениях 
в различных секторах электроники. 

Журнал выпускается в идентичных по контенту печатной 
(бумажной) и электронной версиях. Электронная версия до-
ступна из Личного кабинета и дополняется встроенным ин-
терактивом с удобной навигацией по номеру с внутренними 
и внешними гиперссылками. Существует версия для мобиль-
ных устройств - бесплатное приложение «Современная элек-
троника» можно скачать в Google Play для пользователей 
устройств на платформе Android (в разделе «Приложения/
Бизнес») и в App Store для пользователей iOS (в разделе «Биз-
нес»). Журнал представлен в социальных сетях - с новостями 
из мира современной электроники можно ознакомиться на 
профилях журнала в Facebook и Twitter. Предусмотрена бес-
платная подписка.

СТА, журнал
Россия, 119313, Москва, а/я 26
Tел.: +7 (495) 234-0635
E-mail: info@cta.ru
http://www.cta.ru

Профессиональный научно-технический журнал «СТА» 
(«Современные технологии автоматизации») предназначен для 
квалифицированных специалистов, работающих в сфере про-
мышленной автоматизации, встраиваемых систем и смежных 
областях. 

«СТА» выходит раз в квартал тиражом 10000 экземпляров, 
объём до 144 полноцветных полос, включён в Реестр надёжных 
партнёров ТПП РФ. 

Редакция приглашает к сотрудничеству, включающему пу-
бликацию статей, рекламы, информации о новой продукции и 
проектах. Индексы «Роспечати» - 81872, 72419.
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Строительная Орбита, всероссийский отраслевой 
журнал
Россия, 129337, Москва,  
Ярославское ш. 26 б,  
стр. 3, 3 эт., офис 23
Тел.: +7 (495) 662-69-96
E-mail: info@stroyorbita.ru
http://www.stroyorbita.ru

Всероссийский отраслевой журнал «Строительная Орби-
та» — официальное издание Российского Союза строителей 
(РСС). Журнал выпускается с 2003 года. За эти годы издание 
приобрело статус дискуссионной площадки, где обсуждаются 
актуальнейшие вопросы развития строительного комплек-
са страны, высказывают свои мнения и полемизируют друг с 
другом строители, проектировщики, изыскатели, архитекто-
ры, инвесторы.

Издание стало неотъемлемой частью строительной отрас-
ли и завоевало популярность у руководителей регионов, стро-
ительных компаний и организаций.

Большое внимание уделяется мероприятиям, которые про-
водятся под эгидой РСС. Статьи и репортажи со съездов РСС, 
заседаний Совета РСС, в том числе и выездных, которые про-
водились в разных городах России, регулярно публиковались 
на страницах журнала. Журнал распространяется по подписке 
среди предприятий строительного комплекса, производите-
лей оборудования, материалов, и разработчиков технологий, а 
также на крупнейших профильных выставках. 

Техника железных дорог,  журнал
Россия, 125009, Москва,  
ул. Тверская, д. 22/2, корп. 1
Тел.: +7 (495) 690-1426
E-mail: vestnik@ipem.ru
http://www.ipem.ru

«Техника железных дорог» – ведущий отраслевой журнал 
России в области железнодорожного машиностроения, по-
священный производству и эксплуатации подвижного состава 
для железнодорожного и городского рельсового транспорта. 
Издается ежеквартально с 2008 года Институтом проблем есте-
ственных монополий при поддержке НП «Объединение произ-
водителей железнодорожной техники».

В журнале освещаются технические подробности новых 
моделей подвижного состава, тренды развития отрасли, пу-
бликуется статистика по динамике производства подвижного 
состава с детализацией по предприятиям, мнения профессио-
налов отрасли.

ТЕХНИЧЕСКИЙ ОППОНЕНТ, журнал
Научно-практическое образование 
для профессионалов.
Россия, 109028, Москва,  
ул. Земляной вал, д. 50А, стр. 4.
Тел.: +7 (495) 663-39-00
E-mail: proffopponent@mail.ru
http://www.proffopponent.ru

Издательство «Оппонент» создано с целью продвижения 
и поддержки российской науки, осуществления взаимосвязи 
научного и практического образования, обсуждения подходов 
к решению проблем и задач специалистов различных научных 
школ и стран. 

«Технический оппонент» — политематический науч-
но-практический журнал, освещающий весь спектр проблем в 
сфере техники и современных технологий, а также тенденций 
в развитии технических наук. В журнале публикуются резуль-
таты научно-исследовательских и инженерно-конструкторских 
работ. Все материалы создаются и рецензируются в совместной 
творческой работе научных сообществ.

«Технический оппонент» выбирает ключевые темы, интере-

сующие читателей, рассматривает их с разных, иногда непри-
миримых, позиций, учитывая российские и зарубежные мне-
ния. Публикуемые материалы подкреплены комментариями и 
оценками экспертов.

«ТЕХСОВЕТ премиум» – специалисты для специалистов, 
журнал
Россия, 620075, г. Екатеринбург,  
ул. Мамина-Сибиряка, 85, офис 211
Тел.: +7 (343) 287-50-34                                                  
E-mail: natalia@tehsovet.ru
http:// www.tehsovet.ru                     

Полноцветный ежемесячный журнал.17 лет на рынке.
Тираж: 12 000 экз., объем  48-110 полос.
Рассказывает о технологиях, машинах и оборудовании, ма-

териалах, услугах промсервиса. Проблемы рассматриваются с 
точки зрения новизны, актуальности и эффективности. Главная 
задача – помочь компаниям в выборе продукции, услуг, надеж-
ных партнеров по бизнесу. Рубрики: Нефтегазовый комплекс, 
Промзона, Спецтехника, Строительство,  Энергетика.  Распро-
странение по всей России с акцентом на крупные промышлен-
ные центры.

ТОЧКА ОПОРЫ, журнал, (АЛЬМЕГА, ООО) 
Россия, 111033, Москва, 
Золоторожский вал, 32, стр.4
Тел.: +7 (495) 744-8688
E-mail: to@to-inform.ru 
http://www.to-inform.ru 

Деловой журнал «ТОЧКА ОПОРЫ» выпускается издатель-
ством «АЛЬМЕГА». Основные тематические выпуски издания 
посвящены вопросам строительной индустрии, безопасности, 
энергетики, нефтегазового комплекса,  автоматизации, связи, 
жилищно-коммунального хозяйства. Журнал информирует о 
важных событиях отрасли, новой продукции, инновационных 
разработках, содержит обзоры, очерки, интервью. За 10 лет 
успешный медиа-проект «ТОЧКА ОПОРЫ» превратился в акту-
альное средство интеграции российских и зарубежных компа-
ний, авторитетный информационный ресурс бизнеса, источник 
профессиональных решений. Журнал распространяется по-
средством подписки, прямой почтовой рассылки и на крупней-
ших выставочных площадках Москвы.

Транспорт Российской Федерации, журнал
Россия, 190031, Санкт-Петербург, 
Московский пр., д. 9
Тел./факс: +7 (812) 310-4097
Е-mail: rt@rostransport.com

Журнал «Транспорт Российской Федерации» – издание для 
руководителей и специалистов предприятий транспортного 
комплекса, представителей исполнительной и законодатель-
ной ветвей власти; освещает вопросы развития транспортной 
системы России, формирование отраслевого законодатель-
ства, новейшие разработки отечественных специалистов в об-
ласти транспортной безопасности, логистики и др. 

Журнал издается с октября 2005 года, с 19.02 2010 г. вклю-
чён в список ВАК, формат А4, печать полно-цветная, тираж 
15000 экз., выходит 6 раз в год.

Электроника: Наука, Технология, Бизнес, журнал
Россия, 127473, Москва, 
Краснопролетарская, д. 16,   
подъезд 5 
Тел.: +7 (495) 234-01-10
E-mail: redactor@electronics.ru
http://www.electronics.ru

Журнал «Электроника: Наука, Технология, Бизнес» - науч-
но-техническое издание, комплексно освещающее проблемы 
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электроники, понимаемой в широком смысле слова. Информа-
ция по связи и телекоммуникациям, электронным компонен-
там, компьютерной, медицинской, силовой технике, автомати-
ке, системах безопасности.

Издаётся  с 1996. Периодичность: 10 выпусков в год. Объём 
- 128 полос. Тираж: 7000 экземпляров. Распространение: под-
писка, рассылка,  профильные выставки в России и за рубежом.

Элек.ру, ООО
Россия, 182101, Псковская обл.,  
г. Великие Луки, пр. Гагарина, д. 95А
Тел./факс: +7 (495) 587-4090 
E-mail: info@elec.ru
http://market.elec.ru
http://www.elec.ru

Компания «Элек.ру» — ведущее информационное агент-
ство, эксперт в области медийной и контекстной рекламы с 
2001 года занимается созданием профессиональных и эффек-
тивных рекламных кампаний для представителей электро-
технической отрасли. В линейку информационных ресурсов 
агентства входят интернет-портал Elec.ru и печатное издание 
«Электротехнический рынок». ИА «Elec.ru» — это актуальные 
новости и хроника событий отрасли, создание актуального тек-
стового, видео- и фотоконтента, продвижение в сообществах 
социальных сетей, грамотное использование возможностей и 
потенциала поисковых машин, уважение интересов партнёров 
и дружная команда профессионалов.

ЭЛЕКТРОЭНЕРГИЯ. Передача и распределение,  журнал
Россия, 111123, Москва,  
Электродный проезд,  
д. 6, офис 14
Тел.: +7 (495) 645-12-41
E-mail: office@eepir.ru 
http://www.eepir.ru

 «ЭЛЕКТРОЭНЕРГИЯ. Передача и распределение» – науч-
но-технический журнал для специалистов электросетевого 
комплекса. Издается при поддержке компании «Россети». 
Включен в Перечень ВАК при Минобрнауки России и РИНЦ. Ау-
дитория издания – руководители и специалисты крупнейших 
компаний электроэнергетики и ТЭК, отраслевых институтов, 
контролирующих и надзорных органов России. 

Журнал является победителем и призером ежегодного кон-
курса Министерства энергетики РФ «МедиаТЭК» среди отрас-
левых СМИ.

Издательство журнала предоставляет информационные 
услуги: размещение информационно-аналитических статей в 
журнале; оперативную e-mail рассылку новостей, организацию 
выставок и деловых мероприятий с формированием програм-
мы и привлечением ведущих экспертов, издание специализи-
рованной литературы.

Энергетика и промышленность России, газета
Россия, 190020, Санкт-Петербург, 
Старо-Петергофский пр.,  
д. 43/45, лит. Б, оф.4Н
Тел./факс: +7 (812) 346-5015 (-16) ,  
+7 (812) 325-2099
E-mail: office@energeticsrussia.com
http://www.eprussia.ru

Федеральная отраслевая газета. Выпускается с 2000 года. 
Выходит 2 раза в месяц. 

Формат А3. Тираж 26000 экземпляров. Объём от 50 до 60  
полос. Экспертный совет газеты объединяет руководителей и 
специалистов отраслевых компаний различных сфер деятель-
ности, органов государственного управления, НИИ и проект-
ных учреждений.  Бесплатный и открытый доступ ко всем мате-
риалам на  портале  www.eprussia.ru.

ЭНЕРГОБЕЗОПАСНОСТЬ И ЭНЕРГОСБЕРЕЖЕНИЕ,  журнал
Россия, 105425, Москва,  
Щелковский проезд, д. 13А
Тел.: +7 (495) 652-24-07
Email: redaktor@endf.ru 
http://www.endf.ru

«Энергобезопасность и энергосбережение» – научно-тех-
нический журнал, включенный в перечень ВАК (рекомендован 
для аспирантов и докторантов), категория К1. Издается с 2005 
года, выходит 1 раз в 2 месяца.

В журнале публикуются только достоверные материалы, 
имеющие не только научную, но и практическую ценность. 
Освещаются вопросы безопасности и эффективности энерге-
тики, энергосбережения, охраны труда, подготовки персонала 
отрасли, новейшие разработки ведущих промышленных и на-
учных организаций, тенденции развития альтернативной энер-
гетики, нормативные акты и документы.

Приглашаем к сотрудничеству авторов и рекламодателей.

Энергосовет, интернет-портал
Россия, 105094, Москва, Семёновская 
набережная, д. 2/1, стр.1, оф. 311
Тел.: + 7 (495) 360-7640
E-mail: mail@npeg.ru,  
enefgorod@gmail.com 
http://www.energosovet.ru 

«Энергосовет» – это специализированный информацион-
ный интернет-портал НП «Энергоэффективный город», в кото-
ром представлена информация о существующих технологиях, 
направленных на усовершенствование процессов производ-
ства, передачи и потребления топливно-энергетических ресур-
сов с целью снижения их расхода. 

На портале публикуются новые технические, технологиче-
ские, экономические и нормативно-правовые разработки по 
энергоресурсосбережению и энергоэффективности в области 
энергетики, жилищно-коммунального хозяйства и строитель-
ства, экспертные оценки и мнения по процессам и событиям, 
касающимся энергоресурсосбережения. Регулярно выпуска-
ются тематические номера электронного журнала по наиболее 
актуальным темам.

CUD.NEWS
Тел.: +7 (495) 008-15-15 
https://www.cud.news,  
https://t.me/s/cudnews

Информационное агентство «Центр Градостроительного 
Развития» (CUD.NEWS) – это новости в круглосуточном режиме, 
самая оперативная информация из официальных источников, 
интервью экспертов, аналитика, репортажи, недвижимость, 
строительство, урбанистика. Преобразование и развитие го-
родской среды для профессионалов и не только.

RusCable.Ru
Россия, 111123, Москва,  
Электродный проезд, д. 8а, оф. 18
Тел.: +7 (495) 229-33-36
E-mail: mail@ruscable.ru
http://www.ruscable.ru

Главный портал о кабельном бизнесе, энергетике, электро-
технике. Крупнейший отраслевой ресурс. Основан в 1999 году. 
Более 40000 пользователей. Крупнейший форум, справочни-
ки и сервисы по кабельному бизнесу. Ежедневная аудитория: 
8000-12000, 2,72+ млн. визитов пользователей, 5,19+ млн. про-
смотров в год, 800000+ страниц информации.
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Конкурс перспективных разработок 

Оргкомитет Российской недели общественного транспорта проводит конкурс перспективных 
разработок для общественного транспорта «Зелёный свет». Цель конкурса — выявить и 
отметить новые разработки, внедрение которых оправдано и выгодно с технической и эко-
номической точек зрения. В конкурсе принимают участие новые (2022–2023 гг.) технологи-
ческие решения, разработки в области материалов, компонентов и систем, которые в бли-
жайшем будущемогут оказать существенное влияние на развитие транспорта, повышение 
его безопасности, комфорта, эффективное решение различных технических задач.
Конкурсная комиссия состоит из представителей организаций, принимающих участие в 
подготовке и проведении выставок. Председатель конкурсной комиссии — Д. Ю. Мин-
кин, президент МАП ГЭТ, председатель Совета ОООР «ГЭТ», генеральный директор СПБ ГУП 
«Горэлектротранс». В конкурсе участвуют инновационные разработки, представленные 
участниками выставок «ЭлектроТранс», «Электроника-Транспорт» и автобусного салона 
«CityBus». Победители конкурса награждаются в последний день работы Российской недели  
общественного транспорта.

ООО «Артэкс трансхолод»

Комплект климатического оборудования пассажирского 
электротранспорта (электробус/троллейбус)

Комплект климатического оборудования электротранспор-
та включает в себя кондиционер пассажирского салона (КПС), 
электрические обогреватели пассажирского салона (ОПС) и 
климатическую систему кабины водителя (КСВ), управляемые 
с единого пульта управления (ПУ), и автономную систему тер-
морегулирования (СТР) модулей тяговых аккумуляторов (МТА), 
встроенную в конструктив КПС.

В качестве ПУ КСС/КСВ используется 1-DIN (НПП «Кон-
такт-модуль») CAN-панель управления с сенсорным экраном. 
Также управление КПС/ОПС/КСВ может  быть реализовано в 
виде программного режима на электронной панели управле-
ния водителя электротранспорта.

Конструкции блоков КПС/СТР реализованы с горизонталь-
ными поверхностями, выдерживающими нагрузку до 150 кг для 
прохода персонала при обслуживании.

Габариты крышного блока КПС/СТР — 2100х2200х400 мм.
Блоки КПС/СТР реализованы в дизайне, обеспечивающем 

лёгкий доступ к компонентам и быстрый монтаж/демонтаж 
всего оборудования на металлическую основу из комплекта 
поставки, закрепляемую на крыше транспортного средства.

Вес КПС/СТР — 240/50 кг.
КПС, КСВ и СТР реализованы на базе унифицированного 

CAN-контроллера КОКС-02 (НПП «АРС-терм») и использует хла-
дагент R-134A.

Рабочий диапазон температуры окружающей среды КСС, 
КСВ и СТР — 0…40 °С, предельная рабочая температура — 45 °С.

Контактное лицо Ильдар Сафин

Телефон +7 (910) 742-90-18

Область применения Троллейбусы, электробусы
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АО «ВНИИЖТ»

Пакет прикладных программ 
«Экспресс-диагностика 
теплоизолированных кузовов 
транспортных средств»

В настоящее время в мире эксплуатируется большое ко-
личество теплоизолированных транспортных средств — ТТС: 
автобусы, вагоны метро, авторефрижераторы. Оптимизация за-
трат энергии, потребляемой отопительными и климатически-
ми установками ТТС, позволяет минимизировать количество 
вредных выбросов. Ожидаемые результаты могут быть достиг-
нуты только в том случае, если имеется информация о соот-
ветствии кузовов ТТС теплотехническим нормативам. С этой 
целью периодически проводятся теплотехнические испытания 
и определяется комплексный параметр кузова ТТС — коэффи-
циент теплопередачи К (Вт/м2К). 

В мировой практике для этого используют равновесный ме-
тод. Его суть заключается в том, что воздух внутри кузова ТТС, 
помещённого в атмосферу с постоянной температурой, на-
гревают источником тепла определённой мощности до такого 
состояния, при котором температура этого воздуха перестаёт 
расти и остаётся постоянной во времени. Достигнутое таким 
образом состояние воздуха представляет собой равновесный 
тепловой режим, после чего расчётным путем определяют 
значение К. Минус таких испытаний – их длительность. Она со-
ставляет порядка 5 суток (120 ч), что не позволяет оценивать 
состояние каждого кузова, а оно индивидуально и ежегодно 
ухудшается. В этой связи разработан пакет прикладных про-
грамм, состоящий из двух расчётно-программных комплексов 
«Олимп» и «Тепломиг» в соответствии с международными и 
внутренними требованиями НТД. Их использование позволяет 
определять значение К по экспериментальным данным, полу-
ченным за первые 10 ч, открывая возможности для контроля 
теплотехнического состояния кузова каждого ТТС, а также для 
прогноза величины вредных выбросов.

Контактное лицо Сергей Николаевич Науменко, 
Прокопий Олегович Мусерский

Телефоны +7 (903) 796-47-66, +7 (999) 904-02-67

Область применения Испытательные центры (увеличение 
производительности до 12 раз за счёт 
сокращения длительности теплотех-
нических испытаний).

Испытания Испытания РПК «Олимп» проведены 
персоналом АО «Рефсервис» при 
модернизации изотермических ваго-
нов-термосов. Испытания РПК «Тепло-
миг» осуществлены специалистами 
АО «ВНИИЖТ» путём сопоставления 
расчётных значений К с результатами 
расчёта этих же значений, получен-
ных сотрудниками АО «Тверской 
институт вагоностроения» при прове-
дении теплотехнических испытаний 
по равновесному методу. Расхожде-
ние результатов — не более 2%.

Успешные внедрения Организованы успешные презентации 
программных продуктов у потен-
циальных заказчиков, направлены 
предложения о разработанных про-
граммных продуктах в испытательные 
центры и организации, эксплуатиру-
ющие ТТС.
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ИП Михалёв Иван Владимирович 

Система раннего предупреждения для безопасности транспортных 
средств «Shield»

3. о превышении скорости, 
4. о пересечении разметки, 
5. об отвлечении водителя от дороги, тем самым снижая 

риск аварии.
Контролируемые данные собираются и записываются си-

стемой, позволяя в режиме онлайн отслеживать действия во-
дителя.

Кроме того, использование систем «Shield» несёт не менее 
важную цель — приучить водителя к аккуратному вождению 
без лишних ускорений и резких торможений, вследствие чего 
уменьшается расход топлива и износ тормозных систем транс-
портного средства. 

На данный момент наши системы являются уникальными на 
рынке по функциональности, конструктивным особенностям, 
возможности применения и цены.

Системы «Shield» разработаны в России, собираются в Рос-
сии и активируются с помощью ПО в России. Аналогов данной 
системы с такими же возможностями и набором функций не су-
ществует в России и в странах СНГ. Авторское право и товарный 
знак защищены и принадлежат создателю системы из России.

Контактное лицо Иван Владимирович Михалёв

Телефон +7 (926) 139-19-49

Область применения Автобусы, грузовые и легковые автомобили

ITLINE

Интерактивная медиапанель ITLINE Touch 43"

Концепт-продукт для безопасного управления легковым 
автомобилем, автобусом, грузовым транспортом. Система 
«Shield» контролирует действия водителя с помощью дат-
чиков как снаружи, так и внутри транспортного средства и 
благодаря этому водители становятся более сконцентриро-
ванными в поездке и реже нарушают правила дорожного  
движения.

Каждый день на дорогах России происходят сотни аварий, 
которые характеризуются разными степенями тяжести. Аварии 
с участием грузовых автотранспортных средств, перевозящих 
опасные, легковоспламеняющиеся грузы не проходят бесслед-
но, а тяжесть последствий соответствует серьёзности самих ДТП. 
Ущерб, наносимый обществу от таких дорожно-транспортных 
происшествий, непоправим. Помимо унесённых и покалечен-
ных жизней, следует отметить крупные материальные потери. 

Система основана на радиолокационных датчиках (77 ГГц) и 
камерах с функционалом систем ADAS, которые сканируют про-
странство вокруг транспортного средства и с помощью умных ал-
горитмов (интеллектуального расчёта дорожной ситуации) дают 
полную картину водителю для безопасного движения, обеспечи-
вая базовые функции, нацеленные на предотвращение аварий. 

Во время движения система предупреждает водителя: 
1. о соблюдении безопасной дистанции, 
2. о возможности столкновения с объектами впереди и в 

слепых зонах, 

Сенсорное управление, уличное исполнение, возможность 
использования в суровых климатических условиях. Модульное 
размещение, встраиваемый корпус или отдельностоящий пи-
лон.

В функционал данного устройства входят:
 ● отображение прогноза прибытия транспорта на остано-

вочный пункт,
 ● отображение даты, времени, температуры,
 ● возможность показа достопримечательностей города и 

афиши мероприятий, 
 ● отображение курсов валют и прогноза погоды,
 ● возможность постройки маршрута от остановочного 

пункта (текущего местоположения) до необходимой 
остановки,

 ● возможность вызова такси,
 ● кнопка «SOS» (112).

Контактное лицо Пётр Перанцев 

Телефон +7 (910) 960-16-61 

Сайт компании www.it-line.info

Область применения Городская инфраструктура 
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ООО «Энжи»

Электрозарядная станция CS3.2 150 кВт
Контактное лицо Александр Александрович Клоков

Телефон +7 (903) 233-68-32

Область применения Инфраструктура ЭЗС

Испытания Протоколы испытаний №858/1-23, №858-23 от 12.05.2023 г., 
выданные Испытательной лабораторией радиоэлектронной 
аппаратуры и бытовых электроприборов ООО «Александровский 
Испытательный центр». 
Протокол испытаний №32311.ИЛ02.СС8732 от 16.05.2023 г., выдан-
ный испытательной лабораторией ООО «Стандарт-тест».

Сертификаты Сертификат соответствия № EAЭС RU C-RU.HB-63.B.01758/23, 
серия RU № 045 6520 от 15.05.2023 г., ООО «НИЦ ТЕСТ». 
Сертификат соответствия № РОСС RU.32311.OC02.CC01.1942 
№0002413 от 17.05.2023 г.

Успешные  
применения

Особая экономическая зона «Технополис Москва»,  
ДЦ «БорисХоф», БЦ «iCube», БЦ «Сириус».

 ● Быстрая зарядная станция DC.
 ● Возможность одновременной зарядки до 4 

электромобилей. 
 ● Зарядка до 80 % не более 30 минут. 
 ● Уникальная система подвеса кабелей для пре-

дотвращения их механических повреждений и 
загрязнений.

 ● Постоянный ток (DC) – суммарно до 180 кВт (3 
коннектора на выбор: CCSCombo2, CHAdeMO, 
GB/T).

 ● Переменный ток (АС) – 22 кВт (розетка Type 2).
 ● Габаритные размеры (В х Ш х Г): 2530 х 1710 х 

1050 мм.
 ● Масса — 900 кг.

ITLINE

Информационное табло для 
остановки ТО2 и модуль 
оповещения КО1 

Новая модель электронного информационного табло 
ITLINE ТО2-Р5. Инновация заключается в возможности отобра-
жения признаков транспортного средства — низкопольность, 
наличие сети Wi-Fi и др.

Также для табло ТО2-Р5 разработан новый корпус с при-
менением газлифтов, что даёт возможность с меньшими уси-
лиями и трудозатратами обслужить табло, так как доступ к 
сервисной зоне открывается с помощью подъёмной лицевой 
панели.

Есть поддержка функционала дистанционной диагностики 
и аналитики работы табло.

Модуль КО1 позволяет озвучить информацию, отображае-
мую на табло, при нажатии кнопки, что соответствует програм-
ме «Доступная среда».

Контактное лицо Пётр Перанцев 

Телефон +7 (910) 960-16-61 

Сайт компании www.it-line.info

Область применения Городская инфраструктура 

ITLINE

Автоинформатор ITLINE 1DIN Pro 
Особенность модели ITLINE 1DIN Pro — расширенный функ-

ционал, а именно:
 ●  наличие USB-портов для автоматического обновления 

информации в памяти устройства,
 ● поддержка Ethernet-интерфейса для подключения к ло-

кальной сети транспортного средства и подключения 
табло,

 ● работа с ПО «ITLINE.Транспорт» для дистанцион-
ной загрузки и обновления маршрутов в памяти 
автоинформатора.

Автоинформатор 1DIN Pro поддерживает подключение:
 ●  электронных табло,
 ●  медиаэкрана,
 ●  системы «Говорящий город»,
 ●  динамиков,
 ●  тангенты,
 ●  датчиков температуры,
 ●  кнопки «SOS».

Контактное лицо Пётр Перанцев 

Телефон +7 (910) 960-16-61 

Сайт компании www.it-line.info

Область применения Подвижной состав городского транспорта
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Вилка / розетка:

Количество контактов на одну розетку/вилку, шт 1

Вид климатического исполнения по ГОСТ-15150 УХЛ3, Т3

Предельные температуры, °С От -60 до +125

Сопротивление изоляции в нормальных условиях, МОм 5000

Число сочленений-расчленений 500

Срок службы соединителей, лет 30

Площадь сечения проводника, мм² 25-120

Степень горючести ПВ-0

Контакты:

Покрытие Серебро  

Номинальный ток, А 350

Номинальное напряжение, В 2000

Присоединение проводов Обжимное

Площадь сечения проводника, мм² 35

Диаметр отверстия в контакте под провод, мм 8,2

Длина зачистки проводника, мм 53,5

АО «НПО «Каскад»

Прямоугольный соединитель СПМ-350-1 в корпусе для тяжёлых условий 
эксплуатации

Предназначен для коммутации электрических цепей на 
токи до 350 А и напряжением до 2000 В.  Применяется для им-
портозамещения соединителей Harting, Weidmuller, Phoenix 
Contact, ILME, WAIN и других.

Используется в составе электрооборудования для подвиж-
ного состава и рельсового электротранспорта, где предъявля-
ются высокие требования к пыле- и влагозащите, механическим 
и вибрационным нагрузкам. 

Состав соединителя:
 ● пластмассовые розетки РПМ-350-1,
 ● пластмассовые вилки ВПМ-350-1,
 ● обжимные контакты гнездовые КГ-350-35,
 ● обжимные контакты штыревые КШ-350-35,
 ● рамка установочная металлическая РУ8-3М3-104х27 / 

рамка установочная РУ8-3М2-104х27,
 ● кабельный корпус КМТ-КВ-0-1Р-104х27,
 ● приборный корпус КМТ-ПР-0-1Р-104х27 с защитной 

крышкой КЗМТ-П-1Р-104х27 / приборный корпус с за-
щитной крышкой КМТ-ПР-0-1Р-104х27-К,

 ● кабельные вводы.
Корпус предназначен для эксплуатации соединителей в 

жёстких условиях и агрессивных средах, где к корпусам предъ-
являются повышенные требования по стойкости к критическим 
значениям температуры окружающей среды,  интенсивным ме-
ханическим нагрузкам и вибрациям. Подходит для использова-
ния в оборудовании, работающем в самых ответственных отрас-
лях промышленности: нефтегазовой, железодорожной, в сфере 
энергетики и в суровых условиях Арктики. Обеспечивает надёж-
ную  работу вилок и розеток прямоугольных соединителей.

Присоединительный размер, мм 104 х 27

Цвет Чёрный (RAL 9005)

Материал Алюминиевый литейный сплав 

Покрытие Порошковая полиэфирная краска

Материал фиксирующих элементов Нержавеющая сталь

Диапазон рабочих температур, °С От -60 до +125

Степень защиты в зафиксированном 
положении

IP69К 

Стойкость к внешним воздействую-
щим факторам

Стойкость к воздействию статической 
и динамической пыли, инея и росы, 
соляного тумана

Группа механического исполнения М25, М26, М27 по ГОСТ 30631-99

Тип фиксирующих элементов Резьба

Условия эксплуатации Тяжёлые

Контактное лицо Екатерина Александровна Лапшина

Телефон +7 (927) 851-97-77

Область применения Транспортное машиностроение, нефтегазодо-
быча, электроэнергетика

Испытания Протокол испытания типопредставителя «Со-
единители серии СП» производства АО «НПО 
«Каскад» №ИЦ-282/06-18 от 12.03.2018 г. в ИЦ 
ЗАО «НО «ТИВ», г. Тверь.

Сертификаты и другие 
документы

ТУ 6313-007-61929916-2011 (общепромышлен-
ное исполнение). 
Свидетельство о типовом одобрении РМРС 
№20.51089.130. 
Сертификат соответствия Евразийского 
экономического союза №ЕАЭС RU C-RU.
НВ26.В.02349/22. 
Сертификат соответствия директивам Европей-
ского союза СЕ №0D200810.JSCQ84. 
Сертификат соответствия СМК требованиям 
ГОСТ Р ИСО 9001-2015. 
Заключение о подтверждении производства 
промышленной продукции на территории Рос-
сийской Федерации № 9931/05 от 11.02.2021 г.

Успешные применения Подвижной состав АО «УК «БМЗ» г. Брянск, ООО 
«ТрансРейлКом» г. Москва 

Технические характеристики

Рамка установочная предназначена для фиксации вилок и 
розеток в одном соединителе с возможностью последующей 
установки в корпус. Тип установочной рамки подбирается в за-
висимости от исполнения и количества контактов.

Присоединительный размер, мм 104х27

Количество установочных мест, шт 3 или 2
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ЗЕЛЁНЫЙ СВЕТ

Группа компаний «Сидмаш» 

Кресло машиниста виброгасящее КЛ-7500М.0-03 (У)
Новое поколение высокотехнологичных изделий, приме-

няемых в перспективных современных локомотивах. Продук-
ция предназначена для обеспечения оптимальной позы при 
выполнении функциональных обязанностей машиниста на ра-
бочем месте, для обеспечения работы машиниста сидя и стоя, 
его отдыха и быстрого ухода с рабочего места. Эргономика 
кресла обеспечивает комфорт, безопасность и эффективность 
рабочих процессов. Полное соответствие гигиеническим и эко-
логическим нормам, требованиям противопожарной безопас-
ности. Лёгкость монтажа изделия и замены мягких элементов, 
удобство использования. Автоматическая настройка под вес 
машиниста и обеспечение комфортных условий для работы ма-
шинистов. Применены экологичные материалы обивки кресел.

Контактное лицо Денис Витальевич Соколов

Телефон +7 (495) 504-34-66

Область применения Кабины машинистов подвижного состава

Испытания ООО «Испытательный центр технических и 
программных средств железнодорожного 
транспорта».

Сертификаты и другие 
документы

Декларация о соответствии ТР ТС №ЕАЭС N RU 
Д-RU ЖТ02 В 00738/21

Успешные применения АО «Трансмашхолдинг» (Маневровый тепло-
воз ТЭМ18ДМ)
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ЗЕЛЁНЫЙ СВЕТ

Параметр или характеристика Значение

1. Холодопроизводительность при температуре 
окружающей среды +30 °С и относительной влаж-
ности 50 %, кВт

20 28 32

2. Охлаждающая способность (по перепаду 
температур между входом и выходом воздуха из 
испарителя СКВ) при температуре окружающей 
среды +30 °С ± 2 °С, оцениваемая по термометрам, 
°С, не менее

10

3. Производительность по воздуху в режиме макси-
мальной нагрузки при противодавлении системы 
воздуховодов 100 Па, м3/ч

3000 4800 4800

4. Диапазон напряжений сети питания постоянного 
тока 550 В, В От 400 до 720

5. Максимальная потребляемая мощность по сети 
постоянного тока 550 В, кВт 12 18 23

6. Максимально потребляемая мощность по сети 
постоянного тока 24 В, Вт 240 240 240

7. Диапазон напряжений сети питания постоянного 
тока 24 В, В От 20 до 32

8. Корректированный уровень звуковой мощности 
без воздуховодов, дБА, не более 70

9. Габаритные размеры, мм, не более:
- длина
- ширина 
- высота

1889
1760
502

10. Масса, кг, не более 475

ООО НПФ «Этна плюс»

Системы кондиционирования и вентиляции салонов трамвайных 
вагонов с одним испарителем СКВ-СТ-20000 (28000, 32000)

Линейка современных СКВ для салонов трамваев различ-
ной производительности и функциональных возможностей. 

Основные особенности:
 ● различные исполнения по холо-

допроизводительности: 20, 28, 
32 кВт;

 ● максимально компактное разме-
щение на крыше транспортного 
средства;

 ● возможность плавного регулирования доли обновлённо-
го воздуха от 0 до 100% по встроенному датчику CO2;

 ● исполнения со встроенными преобразователями пита-
ния для вентиляторов и холодильных компрессоров;

 ● система самодиагностики и управления посредством 
команд CAN;

 ● алюминиевый корпус и метизы из не поддерживающих 
коррозию материалов.

Контактное лицо Виктория Константиновна Алмахова

Телефон +7 (927) 123-71-02

Область применения Городской электротранспорт 
(трамваи)

Успешные применения Трамваи производства ПК «Транс-
портные системы»

Параметр или характеристика Значение

1. Холодопроизводительность при температу-
ре окружающей среды +30 °С и относительной 
влажности 50 %, кВт

28 36

2. Охлаждающая способность (по перепаду 
температур между входом и выходом воздуха 
из испарителя СКВ) при температуре окружа-
ющей среды +30°С ± 2°С, °С, не менее

10

3. Производительность по воздуху в режиме 
максимальной нагрузки при противодавлении 
системы воздуховодов 300 Па, м3/ч

4000 6000

4. Диапазон напряжений сети питания посто-
янного тока 550 В, В От 400 до 720

5. Максимальная потребляемая мощность по 
сети постоянного тока 550 В, кВт 16 27,5

6. Максимально потребляемая мощность по 
сети постоянного тока 24 В, Вт 240 240

7. Диапазон напряжений сети питания посто-
янного тока 24 В, В От 20 до 32

8. Корректированный уровень звуковой мощ-
ности без воздуховодов, дБА, не более 75

9. Габаритные размеры, мм, не более:
- длина
- ширина 
- высота

2520
1809
540

10. Масса, кг, не более 520 560

ООО НПФ «Этна плюс»

Системы кондиционирования и вентиляции салонов трамвайных вагонов 
с двумя испарителями СКВ-СТ-28000 (36000)

Линейка современных СКВ для салонов трамваев различ-
ной производительности и функциональных возможностей. 

Основные особенности:
 ● различные исполнения по холодопроизводительности: 

28, 36 кВт;
 ● два испарителя, 

большой запас хо-
лодопроизводи-
тельности и коли-
чества подаваемого 
воздуха позволяет 
справиться с самой 
сильной жарой при 
интенсивном сол-
нечном свете и заполненном салоне;

 ● исполнения со встроенными преобразователями пита-
ния для вентиляторов и холодильных компрессоров;

 ● система самодиагностики и управления посредством 
команд CAN;

 ● алюминиевый корпус и метизы из не поддерживающих 
коррозию материалов.

Контактное лицо Виктория Константиновна Алмахова

Телефон +7 (927) 123-71-02

Область применения Городской электротранспорт 
(трамваи)

Успешные применения Трамваи производства Усть-Катавско-
го вагоностроительного завода
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ЗЕЛЁНЫЙ СВЕТ

Параметр или характеристика Значение

1. Холодопроизводительность при температуре окружаю-
щей среды +30 °С и относительной влажности 50 %, кВт 3 4

2. Охлаждающая способность (по перепаду температур 
между входом и выходом воздуха из испарителя СКВ) при 
температуре окружающей среды +30 °С ± 2 °С, °С, не менее

10

3. Производительность по воздуху в режиме максимальной 
нагрузки при противодавлении системы воздуховодов  
300 Па, м3/ч

700

4. Диапазон напряжений сети питания постоянного тока 
24  В, В От 20 до 32

5. Максимальная потребляемая мощность по сети постоян-
ного тока 24 В, кВт 2 3

6. Диапазон напряжений сети питания постоянного тока 
110 В, В От 75 до 115

7. Максимальная потребляемая мощность по сети постоян-
ного тока 110 В, кВт - 1,7

8. Корректированный уровень звуковой мощности без 
воздуховодов, дБА, не более 1,7

9. Габаритные размеры, мм, не более:
- длина
- ширина 
- высота

904
777

295 (503)

10. Масса, кг, не более 50

ООО НПФ «Этна плюс»

Системы кондиционирования и вентиляции кабин трамвайных вагонов 
СКВ-КТ-3000 (4000) 

ООО НПФ «Этна плюс»

Системы кондиционирования и вентиляции кабин трамвайных вагонов и 
прочего электротранспорта СКВ-КТ-3000 (4000) с пониженным профилем 
корпуса 

Основные особенности:
 ● различные исполне-

ния по производи-
тельности: 3 или 4 кВт;

 ● функция подмеса све-
жего воздуха, боль-
шой запас по коли-
честву подаваемого 
воздуха;

 ● прочный и долговечный алюминиевый корпус, метизы, 
не подверженные коррозии;

 ● функция управления через центральную панель води-
теля (система самодиагностики и управления посред-
ством команд CAN) или собственный пульт управления;

 ● исполнение с питанием компрессора 24, 110 В постоян-
ного тока (опционально 550 В);

 ● исполнение с воздуховодами кабины (раздачей воздуха 
под потолком кабины) и управлением с потолочной па-
нели над водителем;

 ● возможно исполнение с подогревом подаваемого 
воздуха.

Контактное лицо Виктория Константиновна Алмахова

Телефон +7 (927) 123-71-02

Область применения Городской электротранспорт 
(трамваи)

Успешные применения Трамваи производства Усть-Катавско-
го вагоностроительного завода

Параметр или характеристика Значение

1. Холодопроизводительность при температуре окружаю-
щей среды +30 °С и относительной влажности 50 %, кВт 3 4

2. Охлаждающая способность (по перепаду температур 
между входом и выходом воздуха из испарителя СКВ), при 
температуре окружающей среды +30 °С ± 2 °С, °С, не менее

10

3. Производительность по воздуху в режиме максималь-
ной нагрузки при противодавлении системы воздуховодов 
300 Па, м3/ч

700

4. Диапазон напряжений сети питания постоянного 
тока 24 В, В От 20 до 32

5. Максимальная потребляемая мощность по сети постоян-
ного тока 24 В, кВт 2 3

6. Габаритные размеры, мм, не более:
- длина
- ширина 
- высота

864
920
242

7 Масса, кг, не более 45

Основные особенности:

 ● различные исполнения 
по производительности: 
3 или 4 кВт;

 ● минимальная высота для 
размещения на крыше 
транспортных средств;

 ● функция подмеса свежего 
воздуха, большой запас 
по количеству подавае-
мого воздуха;

 ● минимальные внешние габаритные размеры;

 ● прочный и долговечный алюминиевый корпус, метизы, 
не подверженные коррозии;

 ● функция управления через центральную панель 
водителя;

 ● исполнение с питанием компрессора 24 В (опционально 
110 В или 550 В постоянного тока);

 ● исполнение с раздачей воздуха под потолком кабины и 
управлением с потолочной панели над водителем;

 ● исполнение с подогревом подаваемого воздуха;

Контактное лицо Виктория Константиновна Алмахова

Телефон +7 (927) 123-71-02

Область применения Городской электротранспорт (трамваи, троллейбу-
сы, электробусы)

Успешные применения Троллейбусы производства ПК «Транспортные 
системы»
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ЗЕЛЁНЫЙ СВЕТ

ООО НПФ «Этна плюс»

Системы кондиционирования  и вентиляции воздуха салона троллейбуса 
СКВ-СТ-29000 (21000) 

ООО НПФ «Этна плюс»

Системы термостатирования аккумуляторных батарей с воздушным 
теплообменом СТС-5000/12000 

Основные особенности:
 ● различные испол-

нения по произво-
дительности: 21 или 
29 кВт;

 ● минимальная габа-
ритная высота для 
размещения на кры-
ше колёсных транс-
портных средств;

 ● исполнение с плавной регулировкой доли обновляемо-
го воздуха от 0 до 100% по датчику СО2;

 ● присоединение к крыше транспортного средства разъ-
ёмным способом через фланцы;

 ● прочный и долговечный алюминиевый корпус, метизы, 
не подверженные коррозии;

 ● система самодиагностики и управления посредством 
команд CAN;

 ● исполнение с подогревом подаваемого воздуха.
Контактное лицо Виктория Константиновна Алмахова

Телефон +7 (927) 123-71-02

Область применения Городской электротранспорт (троллейбусы, 
электробусы)

Успешные применения Троллейбусы производства ПК «Транспортные 
системы»

Параметр или характеристика Значение

1. Холодопроизводительность при температуре 
окружающей среды +30 °С и относительной влаж-
ности 50 %, кВт

21 29

2. Мощность нагревательного блока, кВт 14

3. Тип хладагента R134a R407c

4. Охлаждающая способность (по перепаду 
температур между входом и выходом воздуха из 
испарителя СКВ) при температуре окружающей 
среды +30° С ± 2° С, °С, не менее

10

5. Производительность по воздуху в режиме макси-
мальной нагрузки при противодавлении системы 
воздуховодов 100 Па, м3/ч

3600

6. Диапазон напряжений питания холодильного 
компрессора (от трёхфазной сети переменного тока 
частотой 50 Гц), В

От 350 до 420

7. Максимальная потребляемая мощность трехфаз-
ного переменного тока 380 В 50 Гц, кВт 15

8. Максимально потребляемая мощность по сети 
постоянного тока 24 В, кВт 2,8

9. Диапазон напряжений сети питания постоянного 
тока 24 В, В От 20 до 32

10. Корректированный уровень звуковой мощности 
без воздуховодов, дБА, не более 75

11. Габаритные размеры, мм, не более:
- длина
- ширина 
- высота

2054
1889
399

12. Масса, кг, не более 260

Системы предназначены для поддержания заданной темпе-
ратуры батарей автономного хода электротранспорта с целью 
обеспечения требуемых температур для корректного функци-
онирования их рабочих элементов путём циркулирования на-
гретого или охлаждённого воздуха через отсек с ячейками АКБ.  
Предназначены для установки на крыше подвижного состава 
городского электротранспорта.

 Основные особенности:

 ● плавное регулирование мощности нагревателя для под-
держания заданной температуры отсека батарей, что 
позволяет снизить потребление электроэнергии и под-
держивать температуру воздуха с высокой точностью;

 ● интерфейс CAN позволяет своевременно диагностиро-
вать изделие и выдавать управляющие команды;

 ● отсутствие контура теплоносителя и возможности 
утечек жидкости, простота, надёжность, дешевизна 
установки;

 ● исполнения с режимом пассивного охлаждения окру-
жающим воздухом и без данного режима;

 ● корпус системы является одновременно и отсеком для 
размещения ячеек аккумуляторов.

Контактное лицо Виктория Константиновна Алмахова

Телефон +7 (927) 123-71-02

Область применения Городской электротранспорт (трамваи, троллейбусы, 
электробусы)

Параметр или характеристика Значение

1. Холодопроизводительность при температуре окружаю-
щей среды +40 °С и относительной влажности 50 %, кВт 5

2. Теплопроизводительность при напряжении питания 
550 В постоянного тока, кВт 12

3. Производительность по воздуху, м3/ч 700

4. Диапазон напряжений сети питания постоянного тока 
550 В, В От 400 до 720

5. Максимальная потребляемая мощность по сети постоян-
ного тока 550 В, кВт 12

6. Максимально потребляемая мощность по сети постоян-
ного тока 24 В, кВт 3

7. Диапазон напряжений сети питания постоянного тока 
24 В, В От 20 до 32

8. Габаритные размеры, мм, не более:
- длина
- ширина 
- высота

860
1500
384

9. Масса без АКБ, кг, не более 150
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ООО НПФ «Этна плюс»

Адаптивные троллейбусные 
отопители  ТРО-4000/6,7 МГБ-СА

ООО НПФ «Этна плюс»

Система климата кабины водителя 
СКК-4000-7000

Изделия предназначены для установки в салонах транспорт-
ных средств городского электротранспорта для их отопления. 

К достоинствам отопителей можно отнести:
 ● плавное регулирование мощности нагревателя для 

поддержания заданной температуры в салоне транс-
портного средства, что позволяет снизить потребление 
электроэнергии и поддерживать температуру воздуха с 
высокой точностью;

 ● интерфейс CAN позволяет своевременно диагностиро-
вать изделие и выдавать управляющие команды;

 ● пропорционально-интегрально-дифференцирующий 
(ПИД) регулятор управления вентилятором, позволяю-
щий снизить уровень шума;

 ● возможность изменения целевой температуры выходя-
щего воздуха;

 ● снижение износа контактной группы коммутационной 
техники за счет ШИМ-модуляции.

Параметр или характеристика Значение

1. Мощность отопителя при напряжении питания 
550 В, Вт От 1500 до 4000 (± 100)

2. Сопротивление блока нагрева, Ом 75,6 ± 2,8

3. Максимальный мгновенный ток, А 9,7

4. Средний ток, А 7,6

5. Номинальная производительность по воздуху 
при номинальном напряжении, м3/мин 6,7

6. Сопротивление цепи термозащиты, кОм, не 
более 51 ± 2,6

7. Сопротивление контакта цепи заземления, Ом, 
не более 0,1

8. Температура на выходе воздуха при срабатыва-
нии аварийного датчика-реле температуры цепи 
термозащиты, °С

60 (± 3 %)

9. Температура кожуха блока нагрева при срабаты-
вании невозвратного датчика-реле температуры 
цепи термозащиты, °С

90 (± 3 %)

10. Уровень акустического давления, дБА, не более 60

11. Габаритные размеры, мм, не более:
- длина
- ширина 
- высота

490
206
200

12. Масса, кг, не более 10

Данная модель предназначена для установки в кабине (пе-
реднем отсеке) транспортного средства городского электро-
транспорта, питающегося от контактной сети 550 В. 

К достоинствам системы климата можно отнести:
 ● комбинированный подход к решению задачи отопле-

ния и кондиционирования кабины;
 ● установку в кабине водителя под панелью управления;
 ● ступенчатое регулирование мощности нагревателя для 

поддержания заданной температуры в кабине транс-
портного средства; 

 ● ПИД-регулятор даёт возможность управления вентиля-
тором, что позволяет снизить уровень шума от системы;

 ● плавные регулировки количества подмешиваемого 
воздуха с улицы и направления подаваемого воздуха 
в кабину, реализованные электронно-управляемыми 
заслонками;

 ● применение интерфейса CAN для диагностики и 
управления;

 ● применение высоконапорного вентилятора, обеспечи-
вающего высокое избыточное давление для работы с 
магистралями воздуховодов;

 ● применение негорючих материалов.

Параметр или характеристика Значение

1. Сопротивление блока нагрева, Ом 102,8 ± 3,1

2. Напряжение питания вентиляторов испарителя и конденса-
тора и элементов системы управления, В От 16 до 32 

3. Диапазон изменения напряжения питания компрессора (от 
сети постоянного тока, 24 В), В От 16 до 32

4. Средний ток потребления по цепи 24 В, А 100

5. Максимальный ток потребления по цепи 24 В, А 135

6. Холодопроизводительность при температуре окружающей 
среды +30 °С и относительной влажности воздуха 50 %, не менее 0,4 – 4

7. Охлаждающая способность, определяемая по перепаду 
температур между входом и выходом воздуха из испарителя, 
°С, не менее

 10

8. Производительность (расход воздуха через испаритель) по 
воздуху в режиме максимальной нагрузки при создаваемом 
давлении 300 Па, м3/ч

600 (± 10%)

9. Максимально разрешённый объём хладагента в системе, кг  0,8

10. Сопротивление цепи термозащиты, Ом, не более 0,2

11. Сопротивление контакта цепи заземления, Ом, не более 0,1

12. Температура кожуха блока нагрева при срабатывании ава-
рийного датчика-реле температуры цепи термозащиты, °С 90 (± 3 %)

13. Температура кожуха блока нагрева при срабатывании не-
возвратного датчика-реле температуры цепи термозащиты, °С 120 (± 3 %)

14. Уровень акустического давления, дБА, не более 70

15. Габаритные размеры, мм, не более:
- длина
- ширина 
- высота

614
602
605

16. Масса, кг, не более 70
Контактное лицо Виктория Константиновна Алмахова

Телефон +7 (927) 123-71-02

Область применения Городской электротранспорт (троллейбусы, 
электробусы)

Испытания Лабораторные испытания на стенде НПФ «Этна 
плюс»

Успешные применения Согласовано применение в электробусе произ-
водства СТМ

Контактное лицо Виктория Константиновна Алмахова

Телефон +7 (927) 123-71-02

Область применения Городской электротранспорт (троллейбусы, элек-
тробусы)

Успешные применения Троллейбус производства «СТМ»
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ЭЛБИУС

Инновационная билетная система для транспорта  
Цифровая облачная платформа «Элбиус»

«Элбиус» – это полностью отечественная облачная 
платформа для автоматизации оплаты проезда на пасса-
жирском транспорте. Она позволяет в короткие сроки и 
с минимальными капитальными вложениями внедрить 
на пассажирском транспорте автоматизированную 
билетную систему, повышающую рентабельность пас-
сажирских перевозок, снижающую издержки на сбор 
выручки, изготовление и распространение билетной 
продукции за счёт применения современных бескон-
тактных технологий автоматизации и приёма платежей.

Система масштабируема и может быть внедрена как 
на уровне одного предприятия, так и на уровне муни-
ципалитетов или субъектов РФ. Платформа «Элбиус» 
включает в себя сразу несколько автоматизированных 
систем и технологий, направленных на повышение эф-
фективности работы пассажирского транспорта, таких 
как:

 ●  автоматизация учёта транспортной работы;
 ●  выпуск электронных билетов (виртуальные и бес-

контактные транспортные и социальные карты);
 ●  безналичная оплата (с использованием нацио-

нальных платёжных инструментов:  «Мир», СБП, 
«СберПэй»);

 ●  мобильные сервисы для пассажиров и организа-
ция дистанционных каналов продажи билетов;

 ●  облачная фискализация для выполнения требо-
ваний законодательства РФ по использованию 
контрольно-кассовой техники в транспорте;

 ●  интеграция с автоматизированными системами  
«Умный город» и «Умный регион», системами учё-
та пассажиропотока и диспетчеризации транс-
порта, региональными и федеральными государ-
ственными информационными системами.

Особое место в функциональных возможностях плат-
формы занимают сервисы, направленные на повышение 
качества транспортного обслуживания пассажиров, циф-
ровизацию использования общественного транспорта, 
формирование лояльности населения к государствен-
ным и муниципальным услугам: приобретение, выпуск 
и доставка электронных билетов прямо на мобильные 
устройства, автоматическая оплата проезда и валидация 
электронных билетов при заходе в салон транспортного 
средства, гибкое настраиваемое тарифное меню.

Платформа «Элбиус» построена на отечественных 
ГОСТах и открытых стандартах, не требует приобретения 
зарубежного проприетарного прикладного программ-
ного обеспечения. В качестве носителей электронных 
билетов, бескондукторных и портативных валидаторов, 

серверных компонентов используется продукция рос-
сийского производства. Платформа «Элбиус» включена 
в реестр отечественного ПО, может быть использована 
государственными и муниципальными заказчиками, так 
как соответствует требованиям законодательства по 
обеспечению импортозамещения и технологического 
суверенитета.

«Элбиус» позволяет соблюсти баланс интересов всех 
участников, вовлечённых в сферу пассажирских пере-
возок общественным транспортом:

 ●  для организаторов перевозок, государственных 
и муниципальных заказчиков – это контроль ка-
чества транспортного обслуживания населения, 
достоверность и полнота статистических данных, 
эффективное планирование и оптимизация бюд-
жетных расходов, внедрение самоокупаемой мо-
дели работы по «брутто»-контрактам;

 ●  для транспортных предприятий – повышение рен-
табельности перевозок, снижение эксплуатацион-
ных затрат, привлечение и удержание пассажиров;
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 ●  для операторов автоматизированных систем 
оплаты проезда – новые технологии, снижающие 
затраты на обслуживание;

 ●  для банков и платёжных систем – возможность 
внедрения инновационных платёжных сервисов 
и продуктов;

 ●  для пассажиров – повышение качества и удоб-
ства использования общественного транспорта, 
выгодное тарифное меню, позволяющее эконо-
мить на транспортных расходах.

Технологиями «Элбиус» успешно пользуются свы-
ше 100 государственных, муниципальных и частных 
транспортных предприятий в различных регионах РФ 
с общим парком, превышающим 15 тыс. транспортных 
средств, обслуживающих более 1,5 млрд пассажиров 
ежегодно. Мобильные сервисы, связанные с оплатой 
проезда, были скачаны более 5,2 млн раз, что делает их 
крупнейшими в этой нише на территории РФ и ближ-
него зарубежья. Они размещены в популярных мага-
зинах приложений, в том числе отечественных RuStore, 
RuMarket, имеют высокие оценки и большое количество 
(свыше 180 тыс.) положительных отзывов.

Решения «Элбиус» были удостоены рядом престиж-
ных наград: «Лучшее мобильное приложение», «Мо-
бильный сервис года для транспорта», входят в «Цифро-
вое сопротивление COVID-19», являются двукратными 
финалистами фонда «Транспортные инновации Мо-

сквы», получают государственную поддержку (в т.ч. со 
стороны Министерства экономического развития Рос-
сийской Федерации, Фонда содействия инновациям, 
Департамента предпринимательства и инновационно-
го развития города Москвы, АНО «Московский экспорт-
ный центр» и др.) в целях развития и внедрения эффек-
тивных технологий для транспорта как в России, так и 
для экспорта за рубеж.

Компания «Элбиус» входит в состав таких отрасле-
вых организаций, как Ассоциация операторов авто-
матизированных систем оплаты проезда, Ассамблея 
народов Евразии для обеспечения реализации иннова-
ционных технических решений в сфере цифровизации 
пассажирского транспорта.

«Элбиус» является многолетним участником и 
партнёром отраслевых конференций, выставок и 
тематических мероприятий, таких как UITP World 
Congress (Всемирный конгресс Международного со-
юза общественного транспорта), Российская неделя 
общественного транспорта и городской мобильно-
сти, Московский урбанистический форум, форум 
SmartTransport, «Электроника-Транспорт», «Элек-
тротранспорт юга России», имеет публикации в тема-
тических СМИ (PRO Транспорт, Public Transport Week, 
информационный сборник «Российский обществен-
ный транспорт» и др.). 

Контактное лицо Александр Кашайкин

Телефон +7 (985) 690-93-12

ООО «Такском»

Экспресс-сервис по созданию электронных путевых листов  
«Такском-Транспорт»

Сервис «Такском-Транспорт» служит для максималь-
но быстрого и одновременно простого создания элек-
тронных путевых листов (ЭПЛ) для водителей, в том 
числе и для водителей общественного транспорта. Ре-
шение работает прямо из браузера и с любого устрой-
ства — не требует мощного компьютера, длительной 
установки и сложной настройки.

Отличительные особенности «Такском-Транспорта» 
— простота, лаконичность и логичность интерфейса, 
а также высокая скорость работы. Для пользования 
сервисом не требуется обучение. К тому же в «Так-
ском-Транспорте» можно вести электронный журнал 
путевых листов и формировать отчёты.

Сервис «Такском-Транспорт» и оформленные в нём 
ЭПЛ полностью соответствуют законодательству. Ком-
пания «Такском» включена Минтрансом в реестр опера-
торов ИС ЭПД.

Преимущества и особенности «Такском-Транспорта»:
 ●  Быстродействие. 
 ●  Ничего сложного. 

 ●  Ничего лишнего.
 ●  Полная автоматизация оформления ЭПЛ.
 ●  ЭПЛ всегда под рукой у водителя в виде QR-кода в смарт-

фоне — не теряется и не портится в отличие от бумаги.

Полезный функционал «Такском-Транспорта»:
 ●  Разграничение прав доступа сотрудников.
 ●  Разделение сотрудников по ролям: администратор, дис-

петчер, медработник, механик, водитель.
 ●  Регистрация в системе нескольких компаний 

(автопарков).
 ●  Получение и отображение QR-кода со сведениями об 

ЭПЛ.
 ●  Отслеживание статусов по каждому ЭПЛ и его титулам.
 ●  Автоматическое заполнение данных пользователя на 

основе ранее введённых сведений.
 ●  Контроль правильности и полноты заполнения ЭПЛ.
 ●  Защита от случайного дублирования титулов при 

оформлении ЭПЛ.

Телефон +7 (495) 739-07-97, доб.1047

Сайт компании www.taxcom.ru






